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~ X 7 - Flughandbuch

Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart; max. lo7o kp
min, 840 kp

bei Flugzeugschlepp: max, 720 kp
min. 480 kp

Beschrénkungen

Die Bauausfiihrung mit kleiner Bremsklappe (zwei-
armig) ist nur einsitzig fiir Wolkenflug geeignet,

Hinweise zum Flugbetrieb

Windenschlepp:

GroBte Schleppgeschwindigkeit ist loo km/h.
Beachte: Im Windenschlepp bedeutet Ziehen gleich
Fahrtzunahme, Beim Abheben etwas nachdriicken, da
leiehte Aufbiumneigung. Beste Steigfluglage ist
mit KEniippel in Normalstellung,im letzten Teil
des Schlepps ganz leicht gezogen. Windenhoc h-
start nur an der Schwerpunktkupplung.

Flugzeugschlepp:

GrioBte Schleppgeschwindigkeit 130 km/h. Kupplung
fiir Flupgzeugschlepp ist Bugkupplung. Kupplung
voll durchziehen!

Vor jedem Start Finrasten der Haube und BK prii-
fen,

Versteillen der Seitensteuerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im Steuerzug in die gewiinschte
Raste bringen, Das Verstellen ist auch wihrend
des Fluges moglich.

DVL-PIL geprttt: (MDY Bewnt. 16, Nov, 1961
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Die_Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 365(450) kg
Fluggewicht bei 53( 59) km/h

Die geringste Sinkgeschwindigkeit

im Geradeansflug liegt bei 6o( 68 km/h
der beste Gleitwinkel bei 75( 85) lm/h

Im Kurvenflug liegt die Geschwindigkeit bei bestem
Sinken jJje nach Schriglage hiher,

Landung:

Anschweben mit etwa 8o (90) lan/h, Mit den Brems-
klappen 1ldBt sich der Gleitwinkel in weiten Gren-
zen steuern, Das Aufsetzen geschieht am besten mit
nicht ganz ausgefahrenen BK und nicht zu stark
durchgezogen., Durch Auf-die-Kufe-Driicken 148t sich
das Flugzeng bremsen, wenn kein bremsbares Rad
eingebaut ist, (Klammerwerte: zweisitzig).

Betdtigung der Radbremse erfolgt mit dem Brems-
klappenhebel. Bremse greift erst im letzten Teil
des Betdtipgungsweges an,

Gefahrenzustinde:

Das Flugzeng lift sich mit durchgezogenem Kniippel
im Sackflug mit dem Seitenruder halten.

Stirkerer Seitenruderausschlag bringt das Flugzeug
ins Trudeln, Normalstellen aller Ruder beendet das
Trudein ohne nennenswertes Nachdrehen,

Beim Trudeln ist zu beachten, daBl die Schwerpunki-
lage einen wesentlichen EinfluB auf die Trudel-
eigenschaften hat.

Bei grofien Schwerpunktvorlagen geht das Flugzeug
nach dem Einleiten zum Trudeln in den Spiralsturz
iiber und holt stark Fahrt auf. In diesem Fall sind
zuerst die Bremsklappen auszufahren und dann abzu-
fangen

DVL-PIL gepritt: @ Aeew < 18, Nov, 1951
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1. Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind
unter allen Umstinden zu vermeiden. Man
sollte es sich zur Regel machen, schon bei
Geschwindigkeiten von loo ... 120 km/h die
Bremsklappen auszufahren,

2. Mindestausriistung fiir den Wolkenflug:
Fahrtmesser (Diise bzw, Staurchr mit Verei-
sungsschutz) ~)

Feinhthenmesser

Variometer

Kompall -

Wendezeiger mit Scheinlot (Antriebsquelle
unempfindlich gegen Vereisung).

Borduhr

Der Binbau eines kiinstlichen Horizontes und
eines Beschleunigungsmessers wird empfohlen.

3. Die einschldgigen Bestimmungen der Bundes-—
anstalt fiir Flugsicherung sind einzuhal ten,

Mindestausriistung

Fahrtmesser mit Messbereich 50 - 200 lm/h
Hohenmessger

Vierteiliger Anschnallgurt

Riickenkissen {10 cm zusammengedriickt), wenn kein
Fallschirm verwendet wird.

Trimmplan

Datenschild

Flug— und Betriebshandbuch

Einstelldaten

(sh. auch Musterblatt)

Die Einstell- und Sehrdnkungswinkel sowie Ruder—
ausschldge sind dem Ubersichtsblatt zu entnehmen,
Bei BReparaturen ist darauf zu achten, daB die
Toleranzen eingehalten werden,

X) Rumpf-Nasenstaurohr od. geheiztes Staurohr

pev—

DVL-PIL geprtift: @ KHeend 16 Hov. 1361
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Leergewicht 270 28o 290 3oo kg

hint.
Schwerpunktlage 650 540 &30 520 + 5o mm BP
Bezugslinie Sehne Rippe 3 horizontal
Bezugspunkt (BP) Fligelvorderkante Rippe 2

Wenn die Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewidhrleistet, daBf im
Rahmen des angegebenen Trimmplanes auch die
zuldssigen Grenzen des Schwerpunktes im Fluge
(Fluggewicht~Schwerpunkt) eingehalten werden,
Die Schwerpunktlage im Fluge hat groBen EinfluB
auf die Flogeigenschaften. Deshalb ist der Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzen griéfite Be-
achtung zu schenken.

Besonders gefahrlich kann zu groBe Schwerpunkt-
riicklage werden: Das Uberziehverhalten, vor
allem aber die Trudeleigenschaften (Flachtrudeln)
werden dadurch stark verschlechtert, die Em-
pfindlichkeit des Hohenruders nimmt zu.

Zu groBle Schwerpunktvorlage verschlechtert die
Flugleistungen und 148t das Fliegen bei Héchst—
auftrieb nicht mehr zu (Durchziehen bei der
Landung!).

Folgende Grenzen der Fluggewichtsschwerpunkt—
lapge sind erprobt:

a) max, Vorlage Go mm hinter Bezugspunkt

b) max, Riicklage 275 mm hinter Bezugspunkt

Zuladung einsitzig: vorn 65 ,.. loo kg
zweisitzig: vorn 55 ,.. loo kg

Bei geringeren Filhrergewichten ist Ausgleich
durch Ballast erforderlich (Bleikissen im Sitz).
Siehe auch Wigeblatt.

ovL-PfL geprttt: (W) Posie. (6 Nov, 1961
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Ta. TBrgénzung zom Trimmplan,

Bei sehr leichten Piloten im vorderen Sitz ist
zusdtzlicher Ballast nétig., EBs wird darauf hin-
gewiesen, daB dieser Ballast unverrickbar zu
befestigen ist um ein evtl, Blockieren der Steu-
erung zu verhindern,

Es wird empfohlen, sich ein Bleikissen nach un-
tenstehender Skizze zu beschaffen.

Das Gewicht des Ballastkissens sollte 10 oder
15 kg sein. Dieses Gewicht ist bei der Benutzung
des Trimmplans entsprechend zu beriicksichtigen.

Hraftiger Planensioff
Grépe an Jitz Elwa & mal absteppen.

anpassen. Mit Bleischrot od. Bleibleoh-
streifen fz.'i!!e:r.

Qurtband zum Einhaoken %

an den Sitzecken. /(ré/r’{gé.r CZur#/bc;J;
zum festbindern am
Stanirohr bezu
Bauthgurt - A

DVL-PfL, geprift: @ Rewi . 25 horil 1963
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Segelflugzeugmuster: & 7 Rlouadler

Trimmplan 6o

#indestzuladung im Sitr o ke

(Fahlendas Gemcht - durch “Ballast im sitz epginzen)

o™

/"'

Wﬁ’ibdmg im Sitz kp

Trimsplan e - OF0L

ainsitzig | zweisitzig

Minsestzuladyng im vordoren Sitz @J’ kp G4 kp

{fohlendes Guwicht d.ron Ballast im Sitz erglinzan)

Héohstzuladuag: vorderer Sitz A0 kel A0O ke
rlickw, Sitx | ACO ¥

Goplick kp o
augamisen nicht rshr als A00 x| 1 kg
" “ iz,

Ein gleicher Trimmplan ist im Fihrerraunm

des Segelflugzeuges im Blickfeld des Piloten
anzubringen und stets in lesbarem Zustand

zu erhalten,
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: _rean Aufhangebolzen mit Siaharungphnken :
6.

T,

. ten, daB der Eudsrantriebshebel einwandfredi -
eingefilhrt wird, Gefahr des Verbiegens des _
StoBstangenachwinghehala hei Gsw;ltanwen» 1
. dtmg- : ) ;'
8.
. gerftatet aind:
. Nach dem Aufsetsen dea Hdhenleitwerkea ist
| die-BtoBetange fir dse Flettenrider beinm
Antriebshebel am Ruder mittels Splintbolzen |
Bcheibe und Splint ansuschlieBen, Beinw. Ahn'v
risten hier wieder -18ssn. Es wird ampfohlen,]
. dis StaBatango heia utxaﬂantranayqrt io:ﬁw-”"?
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“Fliigel in ungefﬁhr nnrmsle Lage;

‘Die begiden konischen Hauptbblzan einatagken

Bpaltverkleidung aufsatzen., _1ﬁ.-

beiden Aufhdngehbolzen eingtecken, Ru&pf-. .
icht var~

kanten. S

Rechten Flﬂgel elnuetzen wia Punkt 2.

(erst dan unteren) und festachctauben. Durch
Riitteln des Flﬁgalu wird das Featziahan er-

sichern, -’ S

Querrudar— und BK Anaohlﬂaaa vsrbinden und
mit Fokk&rnadeln sioharu.,. : -

thenleitwark aufgetzen, vordere Sahraube \i@
mit Sohliseel festsohrauben wud wit Fokkexr- |

nadeln aichern. Beim Aufsetzen darauf agh=

Bei atucken, die mit Flettnar-Trimmung aus-
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" Piir den Bumpf gilt das gleiche. . . -, 4R
..+ Feste: Punkte sind«Starthaken upd Anaqblng h;ntgn .
. .- ynten. Die qugseuggg&le ‘gollien windestend von
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.7 Die BK- und QR-ﬁtoﬁstangen ia Rpmpf mnssan faat-
g 1;gebunden aerdan. An besten. i, ﬁdna$ Qunmihand.¢ .

Nach jedem Aufristen ist die unter “Tagliche
Kontrolle" Seite 14 beschriebene Uberpriifung
des Segelflugzeuges durchzufﬁhren. of

'Agﬁuaten o

Punkt 1 - 9 (Aufrusten) in umgekehrter Reibeq~-

falls beateht die Gefahr, dad die. QuerTuders’ .
Stofigstange den Hauptholm baschﬁdigt.- S

Tie Komstruktion eineq Segalflugzeuetranapcrtt.
wagens ist eine Sache flr sich und kann hiepr
night in gllen Einﬁelheiten bosproqhnn worden,

Die Fa. Schleicher stallt Zﬁi@hnungen yon bﬂv‘iﬁ"

Der ¥ligel wird am besten mit der Holmwurszel auf-
gelegt und verspannt., Die sweite Auflage 60llts
gonilgend Abstand baben. Wichtig st ejne. ﬁﬂ%ﬁa

Auflage in den Konsolen. . =~ -~ :

A

fun ?aatlegeu dea Saitanruders empfiahlt aiuh

".;ﬁlas 5 1986
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5. Wartung und Pflege

5.1+ Tigliche Kontrolle;

Die tdgliche Kontrolle ist vor dem 1,Start Jeden

Tages und nach jeder Montage des Segelflugzeuges

durchzufithrens

1. Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-
wandfreie Verbindung und Sicherung.

2. Fremdkdrperkontrolle

3. Kontrolle der Funktion und Freigingigkeit
aller Ruder, der Bremsklappen, der Trimmung
und der Schleppkupplungen.

4., Kontrolle des Verschlusses aller Kontroll-
deckel und Festsitz der Spaltabdeckung
zwigschen den Flugeln.

5. Kontrolle der Fahrtmesseranlage auf Funktion
und Dichtheit, Instrumente auf Funktion,
Stat. Druckéffnungen auf Sauberkeit,

6. Kontrolle der Ruderlager und Antriebe auf
Fegtsitz und Gingigkeit.

7. Sichtkontrolle des gesamiten Segelflugzeuges
von auBlen auf Risse in der Beplankung und
Bespannung, Feltenbildung und Verformungen
Festsitz von Fligel und Leitwerk, Verschleill
und Festsitz der Haupt- und Spornkufe,.

8. Kontrolle des Reifendruckes: 3 bar

9, Kontrolle der Oberfléche auf Sauberkeit,

Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.

25.3.198¢
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5e2. Pariodigohe Kontrolleni '
Die folgenden periodigpohen Kontrollen aind alle 50 u, 100 Betr.Stunden
bzw. 250 und 500 Landungen, je nachdem wap friher eintitt, mindestens
jedoch einmal Jihrlich durchzufithrens

fa. 50 5td qu std,

ir. Art der Xontrolle . bew. BOCU Ldg,
P50 Lagiihrlich
Ruppf:
1+ [Uffnen aller Zugangsdeckel,Abdeckungern,
Siizbretter,etc.
Demontage des Segelflugzeuges; X

2 |Kontrolle der Rumpfstruktur: Rohrgerist auf

Beachiidigungen,eingedrundene Feuchtigheit ,Korrosion,
Fremdkbrper,Durchlissigkeit der Entwisserungslécher,
gelbste Leinverbindungen,Innen- uné AuBenkonservierung X

3 JXontrolle der Pragflligel- und Leitwerksenschliisae
‘Jeuf Risse,Festsitz,Korroeion,Konservierung,Sicherung,
Kontrolle des Bolzenspieles; X

4 Kontrolle aller sonstigen Beschlige:
Rispe,Festeitz,Korrosion,Konservierung,Sicherung; X

9 jKontrolle der Handsteuerung:

Beschédigunger,Spiel, . . Sicherung aller
inschliisse, X X
VerschleiB aller Teile, - AR S R

Bolzen und Gelenke aufgSchuierung.ckngigkeit.
4lle Teile auf Risse,Korrosion,Konservierung,
Gleftfithrungen guf Abnut:ung: ¥

€ {FEontrolle der FuEsteuerung:
BeschBdigungen,Spiel ,Sellspannungen,Cicherung sller
hnschllispe, ) § X

Festpitz der Pedsllsgerunp,Funktion und Sicherhsit
der Pedalverstellung,Freighngigkeit,SeilverachleiB,
Seilrellen auf lLagerung,killenprofil,Schoierung,
Géngigkeit,

£lYe Teile auf Kiese,Lorroeior,Xonservierung, .
Gledtfirrurger exf Abnitzungy [ X

7 Kortrolle der Schleppkupplungen und Auslbseziige:
Festsite der Yupplunger,richtiger Anschl)uB,Savber-
keit,Federbriche,richtiges Schlieber, X X

Feilziige auf Yerschleié,Yorrosion,

feilrollen muf Legerung,fillenprofil, Schrierung,
Girgigkeit,Anschliiece avf Sicherung,

Lsufzeit der Schleppkupplungen { 3 Jahre,2000 Eiaris X

8 {Kontrolle der Trimmeinrichtung:
heschidigungen,Spiel,Seilspannungen, Sicherung aller
Ansohlisee, X

VerschleiB,Risse,}orrosion,Konservierung X

N 3 Anall
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~14Db-

Lf6
Kr.

ATt der Kontrolle

50 S1d4
brw,
211 Ldfl

100 Et¢.
500 Lér.
SEhrlich

Kontrolle der Bremsklappen

BesuhEdigungen.Spiel.Terriegelung ..Sicherung sller
Anschliisge,

b4

YerschleiB eller Teile, .

Lager und Bolzen auf: Schmierung,Gingigkeit,

Alle Teile auf Rieee,¥orrosion,Konservierung,
Gleitfiihrungen auf sbniitzung,Verriegelungemechent smus
Handkrifteg

X

10

Kontrolle des Fahrwerkee: - . . -
Feifen Zustand,Reifendruck,Brerse suf Furktior,
Sicherurg aller Anschliisse,

lagerung,Scheierung,Bremse auf Abniitzung,Radkasten
apf Sauberkeit,lichtheit,Festsnitz,

Kufe / Spornkufe auf Befestigung,Federung, Abniitzung;

1

Kontroile der Bordausristung:

Instrumente auf Beschidigungen,Zeigerstellungen,Farb-
markierurpen,Hbhenmesser GKH und (FE-Einstellung,
Zustand der MeBstellenbffnungen wie Pitot,Statik,etc,
Pitot- und Stetikanlape auf Dichtheit,
Punkausriistung,Saverstoffeusriistung,Crash-Sender auf
Funktion,Festsitz und Laufzeit, A
Sonstige Einbmuten wie AusgleichsgefiBe,Bordbatierie,
etc, auf Funktion und Pestaitz,

Yorhandeneein eller Hinweisschilder entspechend Pend-
buck,

Anschnallgurte auf Zvetand,laufzeit,inschluB,Sichera
ung,S8itze auf Zustiand,Befestipung,behinderuny der
Steuverung,Sitaverstellury &uf Furnktiion und sicheres
Einrasten

Kontrnlle der Kabinenhaube suf:

FegchEdigungen,kirre im Glas,%ichtbehinderungen durch
¥ratrer,blinde S5tellern,etc,

Heubenverschlvf auf Sicherheit,Festsity aller Schar-
niere und Befeetigurgselernerte,

Letarwnrf guf Fusterc,ficlerunrs uné Funbtiory

Lortrolle der itbéeckunper und tergangeverrlieidungern:
sefertigungselerente und Verseklisse suf Sicherheit;

Tregfligel:

14

Fontrolie der Tragfliigelanschliisse:
Fiese,Feetsitz,bolzerepiel  Sicherung,Xorrosion,
Konservierung;

15

Kontrolle der Fligelstruktur:
Bepchidigungen,Bespannung,feplankung auf Zuntand,

Geltste Leioverbindungen,eingedrungene Feuchtigkeit,
Innen- und AuBenkonservierung,Frenmdkirper,
Entefisserungsbohrungen aul Durchliissipkeity

D 7 oA
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_.1.40...

Lfa 50 Std] 100 £2
¥ Art der EKontrolle bzx. | 500 Lé
r, 250 Ldipliknriic

16 Jrontrolle der Querruder:

Beschﬁdigungen.Gﬁngigkeit.Spiel,f - X ¥

[Antrieb suf Abnﬁt:ung.nlase.Verformung,' e

Querruder tx jihrlioh demontieren, - .

Lagerung suf Zustand und Schmierung,

hnechliispe auf Zustand.Spiel.Sicherung.

Querrude retruktur auf BeschEd1gungen.eingedrungene

FPeuchtigkeit, gelbste Leimetellen,Bespannung /

Beplankung suf Zustend,Innen- und AuBenkonservierung,

Entwlisperungslbcher auf Durchgiingigkeit,

oo . A L X
F

17 Kontroiie der Bremskleppen in Tragfliigels
Beschﬁaigungen.Gﬁngigkeit,Spiel, - N
Verriegelung, b4 X
Legerung auf Zustand und Schrierung,intrieb im Fliigel
Hauf Zuetand,StofSstangen auf VYeformung, Anschlus
euf Sicherung - +GEngigkeit,intriebsgestiinge auf
Eiase.Verformungen.Klappenstruktur auf Zustand,
lose Leimverhindungen.Honservierung; X

Leitwerk:

16 ]JKontrolle der Leitwerksanschltisse:
Risne,?eatsitz,nolzenapiel,Sicheruhg,ﬂorrosion. :
Yonservierung, X

19 |Kontrolie der Leitwerkasstruktur: Txjihrlich demontiereq
Beschﬁdigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,pelbste
Leimverbindungen, Innen- und AuBenkonservierung,
sespannung,beplankung auf Zustang,

Enivlicserungel cher auf Durchgﬁngigkeit,Fremdkﬁrper; X
2C [ontrolle des Hohenruders: 1x Jihrlich demontieren

?eschédigungen,Géngigkeit,5pie1 . . Y X

intriebe auf Abniitzung undkisse,Anschliisse auf

Zustand und Sioherung,S;iel.Lagerungen euf Zustand

und Schmierung,Trimcruder suf Festsitz,inirieb,

Spiel,” i - - X

71 rontrolie der Seiterruderes 1 x Jdhrlich demontieren, ,
EeschEéifungen,Géngigkeit,Spiel.Ssilspannunger, VX X
~rtriebe aul Ainiitzung ung REiese,hnsckliisse auf
Zustend,Sicherung,Spiel,

Legerurg suf Zustand und Schrierung;

22 Jdoriege der Segelflugzences; X

¢3 [Kontrolle der heibungskrifie in den huderentriebern,
rontrolle der EudersusschlEge,Fontrolle der
sremsklappenverriegelungekraft - - = ¥

2% feachtung und Durchfithrung aller 174 und Techn.itt. X

25.%.1986
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BeBa Pflegearbeifen:
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— K 7 - Betriebshandbuch

Die Druckentnahmesffnungen fiir die Instrumente
am Rumpf werden beim Transport und bei ldngerem
Abstellen mit Klebeband abgeklebt, Wiahrend lin-
gerer Auflerbetriebsetzung ist es am besten, die
Instrumente ganz auszubauen und in einem trocke-—
nen Raum zu lagern, Beim Wiedereinbau richtig
anschlieBen!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse,
Stock~ und Roststellen zu priifen.

Ulberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung eingesandt werden,

Die Seile der Seitensteuerung sind zu erneuern,
gsobald sich an den Laufstellen Abnutzungser—
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drdahte halb durchgeschliffen sind,

Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-
spruchung,

Reparatur

Alle grofleren Reparaturen und Uberholungen miissen
in der Herstellerfirma ausgefiihrt werden. In
Zweifelfdllen gibt die Firma Schleicher Auskunft,

Anlagen

1, Ubersichtsblatt

2, Wigungshlatt

3. Schmierplan

4. Montageanweisung Hiéhenleitwerk R
FrBebtrpe ==t ~ i .
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Aohenruder-

Montage
aer Segelflugzeuge
Aalb, Hab,
Ao 7 und Ka 8.

Y

e

Beim Linfukren des Hohenleifwerkes in
are pinteren Aygenboizen qof das Kohen-
CUARL nicht nadk unten hdngen, sondern
mug hodkgethallen und das Kugellager
des Segmenlhebels in den U-Fihrungs-
besahlag elngefiitrt werden?

Hohenrudar hodhhatten

N

Steuerknippel
o~ 21€hen

—

Y-Flthrungsbesdiag mt Augellager
1t elngesetzt,

Hohenruder -
Stodstange verboger — _

oI ., Segmenthebel mit Kugelager
&,L., st richt im U-~Fiibrungs basorag




Adexander =
BLATT: aennr & e,
1 von 3 Technieche Hittailung Segeiflugreugban
tor D~-6416 Poppenhausea

Xuster: Ka 2w, Ka 28 . . . .. e e .. H-RE 1D

Xa &, 6/0, 6B, £3R%, &CX, 6B-5 ., . TM-Nr. 21

3 v TH-RT. 13

KB, X 3B, K3C .. .. ..... TM-Nr. 2}

L . TN-Rr. )

X . ... ... e ey e e . T™MeNE, 1

LY O T - e e » . TH-Nr. 12

ASK Y8, ASK 188 . . . . . . . .. T™-8r. &
Gegenatand: Bohenruder
Betroflen: Xa 2z, Gerate-dr, 140, alle Yerk-Nro.

Ka 2B, Gerdte-Nr. 20), alle Verk-¥rn.
Xa 6, Gerdte-Nr. 205, alle ¥erk-Nin.
Xa 8/0, Gechte-Nr. 205, alle werk-Nrn.
Xa 6B, Gerdte-¥r. 205%, alle ¥Werk-N¥in.
Xa BBR, Gerdte-Nr. 20%, alle ¥erk-¥rn.
Xa 6CR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nro.

MM CCER By hteenerer
den b g4 Polaniytena

[ T R T UL e e T

Xa 6BS, Gevdte-Nr. 2D5a, ¥erk-dr. B1
X1, Cerdte-¥r. 211, alle ¥erk-Neo,
;f X8, Gerite-Xr. 2}p, alle ¥Yark-Hru.
1 K3n, Gerite-Ar. 215, alle ¥erk-Hrn,
‘H - X&c, Gerdte~-Nr. 216, alle ¥eck-Nro.
- £9, Gerdte-Br. 221, Yerk-¥r. 1
JEs Xi1, Gerdte-Nr. 568, Yeck-Nr. ¥l
it ASK 1), Gerjte-¥r. 267, alle Verk-Nrn.
E%E ASK 18, Gerdte-Nr. 107, 2lle Ysck-Nro.
it ASK 13B, Gerite-Nr. 307, alle Yerk-Nra.
ii
’ig} jaglicakeil: Vor dewm sdcbstea Start
i
123 vorgang; £in Segelflugzeug vom Juster X7 konate dei eioes Windeostart
i pach des Ausklinken des Schleppseiles nicht gofort in die
i3 Sormaliluglage gebracht werden. Bei voll gezogenem HObemruder
ih konate sur das linke Mobenruder sinngesip betitigt verdem, das

reckte zeigte pach uoien, Urasche var eime geldate Laimung az
: der RBippe 1 des Mihenruders, an der der KohanTwderbeschlag
L befestigt ist. Abnlichke VYorlidlle f{ihrten bereits zur
LTA 72 - 7 vom 09.02.72,

Napnahiens L. Xbhenruder abbauen.

Prifen ob die Leimung zviachen Rippe 1 und dem Spercholz
der fRuderpase bzy. dew Héhenrudecholns im  eiovandireiom
Zustand ist {siehe Fig. 1l}. Gleichzeitig aderpriten ob die
LTA 712-7 vom 8%.02.72 frdher schon esinmsal ducchgefohr:
worden ast {batraf picht X%, XI1 u. ASK 18); vern 3a, dana
kbuf  zur Oberprifucg der Leimung zuerst vorsichtig der
Bespaonstoffstceifen abgeldst wecdea,

nH




BLATT:
2 voo }

Adaaarshor Schbsec i

1 fambi & Lo,
Technische Mitteilueg Segelfflugraugbay
thr Xuster siehe 81,1 D-6416 Poppenhausen

Materia] u,

Toichnungen:

Nasse uod Schwer-
punkt]aqe:

eimnggpf&rm
]

t
2. ¥Yird eipe feblerkaite Leisung festgestellt, ist die Rippe
auszubaud und peu anzuleimen.

Hierhei ,np!iehlt es sich, das erste Feld der Naseobeplan-

kung eberfalls zu ernevern.

Zum beajerem Schulz geges Feuchtigkeit ist, wie io Fig. 1
dargeatelll, dber die Kimte der Axdarsase wund Rippe X ela

BespaanatofIstreifen (ca, 10 mm brelt) zu kiebew.

pcdlung e wiederholew,

Biese TH ist als Apdang in dia Flog- und Betriebsbandbicher
der  angzsprochemsR  Muster einzufdgen wnd im $ericktigungs-

stand eidzutragenm.

[

Rippe 1 aus ¥ielschichtsperrholz, 15 ma dick uad Nasenbeplan-
kung aus Spercholz, 1 ma dick zach DIN L 182718}, Soxte 172

oder XL 9128, £.1013.
Zeicbnong siehe unter Kafnabmem.

Eine Ermittlung der Masses uod Schwsrpunitlage ist niche

erfocderlich,

. Dia Maprahwea Pkt. 1. und 2. 5ind bei jeder 3. Jahresaach-

1

b

sl srarvnnai ey

L
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BLATT: ) . - [ . . ., o % w
3 von 3 : rchaische Witteilung Sagerlugreugbau
’ (07 Wuster wiehe Bl1.1 D-6416 Poppenhausen
Hioveise; - Die Mapnahmen 1. und 3. kSnhem von einer sacbkundigen Person

durchgefahrt verden, Dje Maprahme 2. ist von eiper Bach § 11
der Prifordnung tir Laftfahrigecdr dafir anerkanoten Stelie
durchzufihren. Alle Mapnabaex 3ind in dea Prdlunterlagen wnd
Im Bordbuch von eipen daze berechtigten Prifer 0t Luftfabri-
gerdt 2w bescheinigen - .

Poppenhausen, den 04.20.89
i ALEXANDER FCHLEICNER
b & Co.

{L.~¥, Jentow)

.

Diese Techniacke Mitteilung warde wmit Datgs vou {7 Dkt 1889 dwrch das Loftiahre-
Bundesamt acerkamat: - .

ne



