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D - BO60O Dachau .
Tel. (08131) 72083 und 72084

FLUG~ UND WARTUNGSHANDBUCH
flir den Motorsegler

SF 25 C Falke”

(mit Motor Limbach L 2000 EA bzw. EA 1,
max, Fluggewicht 580 kg)

Ausgabe Mai 1981

Diegses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren

Es gehdrt zu Motorsegler SF 25 C "Falke"

Werk-Nr., : WGl-q4-5
Kermzeichen. OF - 8136
Halter : JSTERREICHISCHE
TORN= UND SPORI=UNION
/ FALKESTR 11
A-1010 WiEN
Die Seiten 1 bis 30 des Flughandbuches sind vom
Luftfahrt—Bundesamt anerkarmt
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S5F 25 C “"Falke"

Dieser 5F 25 C Yfalke"
Werk-Nr.: LH,;.']Q-S
Kennzeichen: OFE Q434

hat folgends Ausfiihrung:

1. Motor SL 1700 EA L 2000 EA
5L 1700 A 1 L 2000 EA 1

2, Propeller HD11* (bzw. HD11A) - 1508 650
HO11*(bzw. HO11A) - 1508 75L(%

HO-V62-L1504

HO-VB2R-L1504

HO-V62-1160T-10

HD-VG62ZR-L160T~10

3. (max. Fluggewicht| 650 kg| 610 kg | 560 ko

max. Gewicht gder

nichttran,.Teile 490 ko{ 450 kg | 430 kc

(starr) 6.00x&

4., Fahruwerk Einradhauptfahrwerk

(gefedert) 6.00x6

Einradhauptfahrwerk

5.00x5

Zweiradhauptfahrwerk

5. Tranflluel ‘|[nicht klappbar

klappbar (Klappstelle
am Querruderbeginn)

beiklappbar

6. Benzintank B 1

55 1

ey

44 1

SCHEBE FLUGZEUGBALU GMBH.
AUG.-PFALTZ-STR. 23 - 8060 DACHAU

Anerkanniar Herstellungsbetriet
LRA-Mr, §- 03
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Berichtigungsstand des Handbuches

Lfd. Bensnnung Seite Datum |Unterschrift
Nr. s.Anm,
Korrektur der 7
" |Propelierangabe PO 72k 20.10.83 /
Hinweise zur Fligel- |Fy,5,12 Fo ‘
2 haupfverbindungug wxo |711.83 / v\n/
§ ALt

ey

BELADEPLAN F2t. W22 |5.12.86 /{
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Anm, 1 F=Flughandbuch, W=Wartungshandbuch
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Der Motorseglerfihrer ist dafir vergntwortlich, daf
die im Flughandbuch enthaltensn Angaben eingehzlten
verden, Dor Falke ist fiir maximal 2 errvachsene Per-
sonen zugelassen., Der FUhrersitz im SF 25 C "alke"
ist der in Flugrichtung gesehen linka Sitz, Dor Falkg
ist fir die Schulung zugslassen, Varantwortlich ist

dann der Fluglehrer, ganz gleich auf welchem Sitz sr
sich befindet, Es sind die gesetzlichan Bsstimmungon
zu beachten, Fir Passagierfliige ist der rachte Kniip-
pel herausnschmbar,

1e Betriebswerte und Grenzen

1.1 Iriebwerk: Flugmotor FUr Motorsegler:
Limbach L 2000 EA (bei Festpropeller)
Limbach L 2000 EA1 (bai Verstellpropeller;mit
Zwischennabe 17,03,065 der Fa. Limbach auch
fir Festpropeller)

Héchstzul, Drehzahli 3400 U/min (59KW)
Hochstzul, Daverdrehzahlt 280D U/min (48 Ku)
Mindestdauerdrehzahl: 2300 U/min

Drehzahl am Stand: mindestens 2600 U/min
Hochstzul, Zylinderkopftemperatur gemessen am
heifesten Zylinder (4.2Zylinder) 250°C

142 Kraftstoff Flugkraftstoff AVGAS 100 L verbled
oder Tankstallan-Superbenzinaﬁkmgcﬁ@g

Inhalt des Kraftstoffbehilters 44 1 (ausflisgbajy

oder wahlweise Aucfijhrunn 55 1 {ausflie~bar}

1.3 Schmisrstoff Klma lE@be: Mebrbereichssle
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Einflillmenger 2,5 1
Bldruck: zulassxgar Bereich 1 - &4 bar
Mindestwert bei 2500 U/min 1 bar

Dltemperatur: Mindestwert vor dem Start 50 C

bei Fligen mit Uerelsungsgefahr nicht unter 70 5
Hochstwert 120°C

Olvorrat im Kurbelgehiuse 2,5 1,

Mindestvorrat 1,5 1 {untere Peilstabgrenze)

Luftschraube

Feste 2-Blatt Holzluftschraube HOD 11A-1508 75L

oder 2-Blatt-Holz-Verstelluftschraubat
HO-V62- L 160T-10 oder HO - V62R-L 160T-10

Tricbwerksiberwachungsgserite

Drehzahlmesser

Normaler 8etrisbsbereich von 700 bis 2800 U/min
(griiner Bogen)

Vorsichtsbersich 2800 bis 3400 U/min
(gelber Bogen)

Hochstzul, Drehzahl 3400 U/min (roter Strich)

Drehzahl beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min
{weiBer Bogen)

Motorbetriebsstundenziihler {im Orshzahlmesser

eingebaut)

Der Betriebsstundanzahler ist 8in Umdrehungsmes-
se8r, Er zdhlt unabhingig von der Drehzahl 23500
Umdrehungen der Kurbelwells als 1 Motorbetriebs-
minute, Die Angabe erfolgt 5-stellig., Die erster
3 Stellen geben die vollen Beitriebsstunden an,
die letzten 2 Stellen geben die dezimalen 8Bruch-
teile der Betriebsstunden an {1/10 bzw, 1/100
Bstriebsstunden).

fldruckanzeiger
Normaler Baetriebsbersich (griner Bogen)v,1-4 bar
Mindestwert . (roter Strich). 1 bar

Hochstzuldssiger Druck (roter Strich) & bar

ﬁltemparaturanzeiger

Normaler Bereich (griiner Bogen)v.50°-120%C
Mindestuart (roter Strich) 50%
Rochsizul., Temperatur {roter Strich) 120%
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Hauptschalter

Der Hauptschalter trennt dis Batteris vom Bord-
netz. Er wird zu Beginn des Fluges eingeschalte:
und nach Beendigung ausgeschaltet, Er kann wih- .
rend des Segelfluges ausgeschaltet werden, Wih- |
rend des Motorbetriebes wird er nur im Notfall
(evtl.KurzschluB, svtl, "Klsben" des AnlaBrelaid
ausgeschaltst,

Sicherungsautomatan

Das Bordnetz ist {mit Ausnahmse des AnlafBstrom-
kreises) mittels Sicherungsautomaten gegen Uber-
last und gegen Kurzschlu@ gesichert.

Sicherungsautomat, Batteris 25 A
" " Genarator 20 A

Bei KurzschluB oder Uberlast springt der Knopf
des Sicherungsautomaten harvor, Nach Beseitigundg
der Ursache kann der Knopf wisder hinsingsdrickt
werden, 8ei starker Batterieentladung (z.B.mehr-
fache Anlalversuche im Winter) kann uihrend da-
rauffolgendem Triebwerkslauf (Flug) der Knopf
des Sicherungsautomaten das Generators (204)
herausspringen, Er ist dann jewsils nach ca.

2 min hineinzudricken, sonst erfolgt keins Bat=
terieladung mshr,

Amperemeter

£s zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall
keinen Strom an, daB heiBt, die Batterlis ist ge-
laden, Wurde die Batterie sntladen, dann zeigt
es bei laufendem Triebwerk den Ladevorgang der
Batterie an (Zeiger in Richtung +). Sind sshr
viele glektrische Verbraucher angeschlossen, ode}
stsht das Triebwerk und s8s sind elektrische Var-
braucher angeschlossen, so zeigt es dis Stroment
nahme aus der Batterie an {Zeiger in Richtung -)
Davernder kriftiger Zeigorausschlag nach + {ca,.
10A) bei laufendem Motor deuten auf Altersschui-
cha der Batterie oder fehlerhaften Regler des
Generators hin,
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Antenncnanschlu

In der SGluBﬂu‘OSSB ist eine Sperrtopfantenns
fUr Flugfunkeprechgerdte eingebaut., Das Antaen-
nen-Kpaxiol-Kabel 1ist bis unter den Gepickraum
geflhrt und als Kabelrolle befestigt., Ls kann
von dort zu dem jeweiligen furkgerdteeinbau ge-
fiihrt werden, Beim Linbau eines Funkgerdtles sing
die gesstzlichen Bestimmungen zu beachten,

AnschliBe fir wesitere elsktrische Verbraucher

Am Brandspant sind Blindsicherungen und An-
schliBe fur weitere elektrische Verbraucher
{z.B.funkgerst, ACL, Positionslampen)angebracht.
Die Blindsicherungen sind mit der fir das anzu-
schlieBende Gerdt jeweils erforderlichen Siche-
ryngsordBe zu bestiicken. Das Bordnetz hat 12 V
GCleichstrom Minus an der Masss,

Beim CLinbau solcher Gerdte sind die gesstzlichen
Bestimmungen zu bsachten,

Fluggeschwindigkeiten
Zulissige Hichstgeschuindigkeit: 190 km/h
Mandvergeschwindigkeit; 150 km/h
Hochstgeschwindigkeit
bei starker Turbulsnz: 150 km/h
bei ausgefahrenen Stérklappen: 190 km/h
Fahrtmessermarkiarungen .
roter Strich 190 km/h
gelber Bogen  150,,.190 km/h (Vorsichtsbereich)
griner Bogen 70,..150 km/h (Hormalbersich)
O o
fewichte ) oo
Lesrgewicht ca. 380 kg 3
Zuladung (einschl.Kraftstoff) ca., 200 kg & .
Hochstzul, Fluggewicht -~ - - - 580 kg =g
Héchstzul, Gewicht der g;g
nichttragenden Teils 430 kg o c
. e

Schuerpunktlanen im Fluce
Flugzeuglaye: Fligelsehne Rippe 6 (2,2 m neben
der Symmetrieebene) horizontal
Bezugsebense (BE): 2,0 m vor Fligelvorderkants
bei Rippe 0 (0,52 m neben der
Symmetriesbene),
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Hochstazul, Vorlage: 2,143 p hinter CC
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" Rucklage: 2,334 m hinter B

Ls sind auler dem leuerfosten Typenschild und
Datenschild folgendes Hinwelsschilder angobracht:

*

2.

3.

4,

S,

6.

7

An der linken Bordwand am Betdtigungsqriff
"Stbrklappen - bei vélligem Durchziehen
Betldtigung dar Radbremse",

Am Instrumentenbrett an den Betdtigungsgrif-
fen:

"Choks - ziehen -~ zy" "Cag"
"Zindung - £in - Aug" "BolUftung®
"Benzin - Zu - Auf" "Starter"”

"Hauptschalter - Ein - Rus™ "Propellerbremss"
"Heizung - ziehen - auf"® '
”Uergaservormérmung"

"Auf - Kihlluftklappe -~ zu" .
"Propellerverstellung, in Segelstellung nur
bei Stillstand betitigen" (bei Verstsll.Prop)

.
:

Am Griff fir don Haubennotabuwurf
"Haubennotabuurfs Vorderen und oheren Grifrf
ziehen, Haubs nach rochts wegschigben"
bzw. boi Verstellpropeller:
"Haubennolabuwurf;

1. Propeller in Betriebsstelliung

2, Vorderen und oboren Griff zieshen, Haubs
nach rechts wegschieben,V )

An der Rickwand des Gepidckraumsst
"Copick - max, 10 kg"

Zwischen den Sitzen am Trimmhobel:

"Kopflastig - Trimmung - Schuanzlastig"

Am Rumpfriicken neben dem Tankeinfilldeckel:
"Flugbg@ ¥Q+AUGAS 100L oder Tankstellen Super-
benzin. "Tankinhalt 441" (bzy., 551 je nach
GrtBe des singebauten Benzintankes)

An den Hauptridern (bei Zyeibeinfahruark)

"2,1 bar" bzw, am Wauptrad (bai gefederten

Linred-Hauptfahruork) “2,1 bar" bzw. am Haupt

rad (bei sterrem tinrad-Hauptfahruerk)"1,8 ba;

Am Spornrad "2,5 bar"
Am Oleinfillstutzen: i) 2;5 1v




1415 Kunstflug, Wolkenflug
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10. Am Intrumentenbrett:
"Achtung! Flug bei Regen - Flughandbuch be-
achten" "Rauchen verboten"
"Bei Motorbetrieb" - Kihlluftklappe auf"
"Start-Check: Angeschnallt, Trimmung, Brems-
klappeneingefahren, Haube verriegelt, Ru-
derkontrolle,Bsnzinhahn,KraFtstofFuorrat,
Kihlluftklappe auf, Prop. in Startstellung'
(falls vorhanden)
1. Nur bei Kraftstoffanzeige am Gepickfach:
"Anzeige in Liter, Sporn am Boden; im Flug
bei 70 km/h*"

Einfacher Kunstflug und Wolkenflug sind nicht
gestattet,

2, Hinweise zum Flugbstrieh, Betriebsanleitung

2.1

2,2

2.2‘1 FlUgweI‘k

Allgemeinges

Der Falke ist ein sigenstartfédhiger Motorsegler,
Der Falke kann geflogen werdsn mit der Erlaub-
nis zum Flhren von Motorseglern.

Zum Fliegen ist vorherige genaue Information
dber Motorsegler und Motor unbaedingt erforder-
lich, Es ist Pflicht, dis Betriebsuntaerlapen zy
studieren und sich an Hand des Motorseglers und
des Motors mit allen Einzelheiten vertraut zu
machen,

Tégliche Flunklarkantrolle

Vor dem Flugbetrieb, vor allsm wenn der Motor-
sagler beigeklappt oder abgsbaut war, ist eine
Ubsrprifung des Flugwerks, des Trisbwerks und

der Luftschraube auf Flugsicherhsit nétig; im

einzelnen folgende Punkte

Bei der Durchsicht der nachfolgenden Positionan
ist allgemein auf Funktionstiichtigkeit, Befesti-
gung, Sicherung und Unversehrtheit {ksine Anris-
se, Verformungen) zu achten; Lagerungen und An-
triebe sind zuséitzlich auf Spielfreiheit zu
kontrollieren.,




*) Siehe hisrzu Betriebshandbuch Seite X

1)

11)
12)

13)
14)

15)

16)

17)

172)Kontrolls der Fligelklappvorrichtungen mit Si-

18)
19)

20)

21)

= SF 25 C - Flughandbuch -12-~

Houptbeschlige und & Fligsel/
Rumpfaufhingungen kontrolliersn; Sitz ung
Sicherung des Heuptbolzens kontrollieran, +
AnschluB und Sicherung der Guerruder im Rumpf
Anschlul der Stdrklappen im Rumpf

Ruderprobe, jedes Ruder wird vom Fihrersitz
aus betdtigt: Freigingigkeit prifen, Sitz des
rechten Kniippels?

FuBsteusrung kontrollieren.
Seilrollen,Seilfithrung, Seile auf Verschleis
und Knicke Uberpriifen

Funktion der Storkleppan vom Fihrepsits aus
priufen,

Wirkung und richtiger Einsatz der Bremsa.
Funktion der Imnstrumente, Funksprechprobe,
Staudruckanlage, In der Staudruckleitung ist
eine Mdglichkeit zum Entwidssern vorgasehen.SiJ
ist durch den Handlochdcekel unter dem Hohen-
leitwoerk zuginglich end bosonders nach einsn
Flug oder Transport im Regen zu kontrollieren
und ggf., zu entulissarn,

Zustand und Befestigung dsr Anschnallgurte
Uberpriifen,

Mitgefiihrtes Cepick ist mit dan daflr vorge-
sehenen Gurten zu verzurren,
Fremdk&rperkontrolle,

Haube, Haubenverriegslung, Haubsnnotsbuwurf,
Notsichtfenster kontrollieren,

Sitz der Verkleidungsbleche auf beiden Seiten
unten am Rumpf/Holm.,

Sind die beidon Stittzrider in Ordnung und
richtig.angebaut? (Nur bei Cinrad-Hauptfahr-
werk) '
Kontrolle der beiden Querruder-Antriebe aulen
im Fliigel,

cherung einschlieBlich dar QR-Antriebe an den

Klappstellen (falls vorhanden);sicherer Sitz
der Klappstellenverkleidunaqen.
Kontrolle der Querruder-Bo estigungen und

Sicherungen,
HGhonflosse - ist gie vordere Befsstigung =n-
gezogen und gesichert?

AnschluB dos Hohenrudars im Ruapf mit Siche-

. v run
finschluB der Trimmung am Hohenruder., S .




22)

23)

24)

25)

26)

1)

2)

3)

5)

6)

8)

9)
10)

2.2,2 Triebwerk (siehe auch Motorhandbuch)
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Seitenruder; Ruderlager, Befestigung und Saoi-

tenanschliibe prifen, Sicherungen kontrollied
ren. War das Seitenruder abgebaut, Prifung
ob das Ruder im richtigsen Sinn ausschligt,
Freigangigkeit und leichte Beweglichkeit des
Spornrades und der Spornachse prifen.
Zustand und Reifendruck am Hauptrad (bzw,.deq
Hauptrdder, Spornrad und ggf. der Stiitzrides
kontrollieren,

Kentrolle des Rumpfvorderteiles unten und
des Rumpfbodens auf evtl, Beschédigungen
(Abgase)!

Beplankung, Bespeannung, Lackierung auf Schi-
den kontrocllierean

Den Motor eingehend Ubsrpriifen auf fshlende
oder lose Muttern, Schrauben, Bolzen usw.
Absicherungen, Kihlluftfihrung, Scheuerstel-
len, Zindleitungen und Keilriemenzustand
kontrollisren,

Feststellen, ob Gas-, Choke-, Motorkiihlluft-
klappe-, Propsllerbremse-, Heizungs-,Beliif-
tungs—,Uargaservurwérmungs-Betétigung und
9gf. Propellsr-Verstellung freigdngig ist,
Olvorrat prifen und ggf. erginzen. Der 0Ol-
vorrat ist alle 1-2 Motorbetriebsstundsn,
bzw., nach jedem lingeren Flug zu kontrollis-
ren und ggf, zu erginzen,

0l- und Kraftstoffsystem suf Dichtheit und
Scheuerstellen kontrolliersn.
Kraftstoffilter (berpriifen und ggf. von Ver-
unreinigungen und Wasser reinigen,

Batterie (Si#urestand), Batteriehalterung, AH
deampfleitung kontrollieren.
Motoraufhingungen und Sicherung kontrollig-
TEN.

LufFtleitbleche auf Risse und festan Sitz
tiberpriifen,

Motorraum Fremdkdrperkentrolls.

Motorhauben auf Risse prifen, wvieder auf-

setzen, auf richtigen Sitz aller Patentriegefl

t
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achien. .

11) Kontrolle dss Tankinhaltes,

12) Kontrolle der Tankentliftung, Als Tankver-
schluB darf nur der Originaldeckel mit Fnt-
liftung (Tankdeckalbeschriftung innen "pPa-
tent blau") verwendet werdsn,

2,2.3 Luftschraube (siehs auch Propallerhandbuch)

1) Dsr Propeller ist auf Einkerbungen, Risse
und andere Schiden zu Uberpriifen, Er ist BF-
ters von Insekten- und Grasresten zu reinigenl

2) Alle Varschraubungen missen Fest angezogen
ssin,

3) Der Spinner ist auf Risss und festen Sitz der
Schrauben zu priifen,

Zusitzlich bei Varstellpropellgpr:

4) Kontrolle auf festen Sitz der Bli#tter} kein
Blattspitzenspiel )Winkelspial bis 1° Zu-
ldssiq. ‘

5) Luftschraubsnvergtellung prifen., lst die Ver-
stelluftschraube in Antriebsstellung, dirfen
die Kugellager des Luftschraubenverstellhew
bels die Schaltplattse der Luftschraube nicht
berihron., Die Abstinde der Kugellager von dar
Schaltplatte miissen gleich sein und die An-
ordnung der Kugellager zur Drehmittsllinie
der Luftschraube muB symmetrisch sein, Schalt
platte auf Festen Sitz und Riefenfreiheit der
Kugellagerlauffliachen kontrollieren., Risfan-
tiefs maximal 0,2 mm.

2.3 Startcheck

Vor dem Flug ist einse ﬁberprﬁfung folgender
Pupkte notwendig:

Haube verriegelt
Angeschnallt
Trimmung
Bremsklappen singesfahran
Ruderkontrolle
- Benzinhahn
Kraftstoffvorrat
Kihlluftklapps auf
Propeller in Startstellung {falls vorhanden)
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Inbetriebnahme dee Metorsenlers

VYor dem Anlassen, besonders bei kihler Witte-
rung, ist die Luftschraubs bsi Ziindung aus
mehrmals von Hand durchzudrehen. Dobei fest-
stellen, ob die Schnappkupplung das Magnets
arbeitat (SChnappergerﬁusch muB vorhanden sein|
und ob irgendwelche Schwergiingigkeiten am Mo-
tor suftreten, Nach der Durchfiihrung obiger
Kontrollen kann der Motorsegler in Betrieb ge-
nommen werden,

Anlassen (siehe auch Motorhandbuch)

Beim Anlassen soll eine Person links vor dem

Motorssgler stehen, die darauf achiet, daB der

Raum um den Propeller nicht bstreten wird, Auf

die uv,U, tddliche Gefahr bei Berilhrung des lau

fenden Propellers missen alles Beteiligten des

tfteren hingswiesen werden, auch evtl, Zuschau

er, Zum Anlassaen Plexihaube schlielen,

Vor dem Uetdtigen des Anlassers ruft der Pilot

in der Kabine "“frei". Der AuBenstehende besti-

tigt durch den selbsn Ruf "Frei", daB der Raur

um den Propellar frei ist, Erst dann Dricken

des Starters.

AnlaBvargang:

Parkbremse ziehen

Propeller in Startstellung bringen (falls vor-
handen)

T

1)

Kihlluftklappe auf

Banzinhahn auf

bei kaltem Motor Choke zishen

Gashebel stwa 2 cm aus dar Lesrlaufstellung
betdtigen

Hauptschalter ein

empfindliche elektrischs Gerdte (Funkgerdt
usw,) aus

Zindung ein

Ist der Raum um die Luftschraube frei?
Anlassarknopf dricken

Sobald der Motor anspringt Anlasuerknopf frei-

geban, Choke dricken und Gashebel so einstellen,

daB der Motor mit 1000 U/win rundliuft. Bldru-k
prifen (muB innerhalb 10 ssc, ancteigen). .
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Der kalte Motor springt normal nach kiurzer Seii-
tigung (2-3 sec.) des Starters an. Dann sofort
Choke auf, da der Motor sonst ersiufl und stehen
bleibt., Auch wenp der Motor nicht anspringt,
nach 2-maliger Betitigung des Starters Choks auf
und mit Gashebel auf leerlauf oder wenig Gas
veltere Startversuche, Springt der Hotor nach
5-maligsr Betétigung nicht an, ist es wahrscheird
lich, da® er zu viel Benzin hat. Zindung aus,
Vollgas, Choks auf, Moior am Propeller 6-12 mal
rickyfrts durchdrehen, Dann das Starten mit Stgl
lung Vollgas versuchen, fach Anspringen sofort
Gas zurlick! fir den Start des warmen oder halb-
warmen Motors Choke auf lassen, Gashebel! auf
Leerlauf oder wenig Gas,

Anlassen von Hand

Der Motor kann ggf. wuch am Propelier angeuwor-
fen werden., Beim Anwerfen ven aulen muG sich gi-
ne Person im Fihrersitz befinden, Cas- und
Chokebetdtigung usw, wie beim Anlassen mit dem
el. Starter. Beim Anlassen von Hand Sremsklotz
vor _das_Hauptrad legen! Sichsrer Stand vor dam
Propeller, Propeller mit 1 oder 2 Hinden Uber
Zindpunkt werfsn (Schnappergeréusch) derart, dag
man bei Anspringen sofort mit den Hinden vom
Propeller weg ist,

fuerst einige Male mit Ziindung "aus” durchdrehen
nach Ruf von innen “aus". Dann Zindung “ain",
Ruf von innen "ein®", Weiter wie beim Anlassen
wie mit dem elektr, Starter.

warmlaufen,Abbremsen {siehe auch Motorhandbuch)
Motor etwa 2 Min., mit 1000 U/min laufen lassean,
dann weiterses Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach
fuBentemperatur 5-10 Min, bis die Anzeige der
Gltemperatur 50°¢C betriigt. Die Anzeige ist rela-
tiv trdge, sodaB bei 50°C bereits ausrsichends
effektive Betriebstemperatur gegeben ist, Hat
man lénger zum Start zu rollen, so kann das
¥armlaufen auch teilweise wihrend des Rollens
erfolgen, Ist der Motor werm (MindestSltempera- |
tur S0°C), dann abbremsen, Bremss und Hbhenruder
angzzogen. Langsam auf Vollgas gehan.
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drig, vor allem bsi heiBem Wettar!
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auf Oldruck und

Temperatur achten, stwa 20 bis 30 ssc. laufen
lassen, dann prifen der Vergaservorwirmung.
Drehzahlabfall beim Betdtigen der Vergaser-
vorwirmung ca.150 U/min, (Nicht mit betitioter
(ggzooener) Vergaservorwirmung sterten). Danach
Vergaservorwdrmung aus und Motor in Lesrlauf
bringen.
Rollan
tiit dem Falks kann man ohne Hilfs rollen und miy
dem ssitenrudergekuppeltsn Spornrad stevern,
Engster Rollkreisdurchmesssr 12-15 m, Mit den
Backenbremsen am Hauptfahrwerk kann man dsn Mo~
torsegler jedsrzeit rasch zum Stehen bringen,
Bei der Ausfihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk is!
der links Pilotensitz des "Falken" zusdtzlich
mit Hacken-Bremsbetiitigungen versehen.Durch ein-

Rollkreisdurchmesser verringert werden,

Wird der Falke am Boden geschoben (rangisren,
hangarieren%-so geht zweckmdBig ein Helfer an
das Seitenruder und lenkt Uber dieses das Sporn4

rad.
Start, Steionflug

(Achtung! siehe auch 2,12 Flug bsei Regen)

GemdB Startcheck (s.2i,2.3 oder Schild in der
Kebing), Trimmung auf Null, Bremsklappen einge-
fahren, Knippel in Neutralstellung (nicht drik-
ken). Zigig Gas geben bis Vollgas, Rollstrecka
am Boden normal ca. 82 p, Drshzahlkontrolle,
auf B5~90 km/h kommen lassen, dann Steigflug mit
min, 85 km/h,Drshzahl etwa 2600-2750 U/min. Den
waeiteren Steigflug bis 200-300 m Hbéhe so anlegar
daB ggf. jederzeit der Platz zur Landung wieder
erreicht werden kann., Nach Erreichen von 50-B80m
Hohe kann der Motor etwas gedrosselt werden. 01
druck und Oltemperatur sind zu beachten. Die
Grenzwerte dirfen nicht tberschrilten warden,
Fluggeschuindigkeit beim Stoigen zwscks Motor-
kiihlung liebsr stwas hfher anselzon als zu nie-

Bel lingerem Steigflug und warmon Weiter Dltem-
peratur beobachten, kommt diese in die Nihe der
cberen Grenze, dann schneller flisgen wnd dros-
seln, ggf. muB geringsre Steiggeschuindigkeit i

Kauf genommen werden,

-
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Herizentalflouo
Horizorntelflug ab 75 km/h (stark pedrosselt),
Ginstiger Reisoflug bei etwa 135 - 145km/h mit
2700 bis 2800 U/min,

Maximale Reisegeschwindigkeit 145 km/h bei
2800 U/min, '

Lendung
Diese kann mit laufendem oder stehendem Motor

ausgefihrt werden, Anfliegen mit etyg 85 km/h
iiber Position wie beim Segelflug, Gleitwinkel
mit den Stiorklappen steuvern, Der Gleituwinkel
kann zusdtzlich auch durch Slippen korrigiert
wverden, was jsdoch infolge der guten Klappenwir-
kung normalerweise nicht notwendig ist., Mit ge-
zogenen Stérklappen betridgt die Sinkgeschwindig-
keit bei 85 km/h ca., 3,5 m/sec. Bei der Landung
mit Geringstgeschwindigkeit ca. 65 km/h, setzt
der Falke erst mit dem Spornrad und wann mit dem
Hauptfahrwerk auf, Dis Ausrollstrecke kann mit
den Backenbremsen des Hauptfahrwerkes wirksam
verkirzt werden und betragt ce. 100 m. Dis Brom—
s8 ist mit an dem Storklappenbetdtigungshabel
#nguschlossen und wirkt im letzten Stiick des
Klappenausfahrweges. Deshalb beim Landen nicht
it voll durchgezogenenm Stdrklappenhebel auf-
getzen,

Bei der Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfshruerk ist]
der links Pilotensitz dee "Fslken" zusdtzlich
mit Hacken-Bremsbetitigungen versehen. Wird die
"Rackenbremse" zum Abbremsen nach der Landung
benutzt, so mul diess gleichmédBiy betitigt wer-
den, um ein Ausbrechean des "Falkaen" 2u vermeideny,

Stillsstzen und Anlassen des Motors im Flug

Vor dem Stillsetzen Motor durch Lteerlauf-Cleit~

flug oder gedrosseltes Herizontalfliegen 1-2 Min,
lang kaltfahren, dann Gashebal auf Leerlauf, em-
pfindliche elsktr, Gerite ausschalten und Zin-
dung aus, Geschwindigkeit dabsi nicht hiher alg
7580 km/h, Wihrend des Ausleufens Geschwindig-
keit weiter verringern, damit der Propellier nich
zu langs nachdreht; ggf. kann in dar letzten
Phase des Auslaufens der Propeller auch durch
BetZticen der Propellerbremse zum Stshen gabrac!

or

r
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werden. Wird bei poch warmam Motor sbgestellt,
bestehi Neigung zum "Nachdieseln"; in diecem

Fall Gashebel in der letzten Phase dwvs Auslaufens
auf Volloas. Falls nitig kann der Propsller durch
kurzes Tippen auf die Startertaste waagerecht ge-
stellt werden.

Vor dem Anlassen Kihlluftklappe 6ffnen, Propeller

in Betriebsstellung (fells Verstellpropeller),
empfindliche el, Ger&te abschalten,

Zindung ein, nicht zu langsam flisgen (80-90 km/h
Gas und Choke jo nachdem, ob Motor noch warm oder
kalt, wie aw Boden sinstellen, Man muB den Motor
etwas kennen und bringt ihn dann normal leicht
zum Laufen, -

Falls der Motor kelt ist, soll ar mit nicht zuvial
Gas wieder einige Zait warm gefahren werden, be-
vor man Vollgas gitt., Bei 130-150 km/h Flugge-
schwindigkeit, je nach der Temperatur des Motors,
dreht der Motor nach kurzem Driicken der Startarp-
teste von selbst weiter und springt an, Dabei
Choke auf, Gas ca. 1/3, Ziindung ein, Der Hihen-
verlust betragt dabei 150 bis 180 m,

Flug bei stehendsm Motor

Am angenchmsten fliegt man mit 70-90 km/h; in
diesem Bsreich betrigt das Sinken im Geradsaus-
flug ca. 1,1 . m/sec.

Beim Flug mit ebgestelltem Triebwerk kann die
Kihlluftklappe zur Verringerung des Widerstandes
geschlossen werden. Soll der Moter wieder ange-
lassen werden, ist die Kithlluftklappe zu &ffnan.
Der "Falke" ist ein Tiefdecker, Beim Schisben und
geringer Fluggeschwindigkeit - 70 km/h oder weni-
ger - wird die Stridmung im Winkel Rumpf-fligel
unsauber. Dies kostet Leistung! daher beim Segeln
var allam beim Kurven, darauf achten, da8 der
Motorsegler sauber fliegt und mBglichst wsnig
schiebt! Kontrolle, am besten durch Wollfiden,an-
gebracht ca. 20 cm vor der Kabinse auf einem ca,
10 cm hohen Drshtstengel, vor jedem Sitz. Mit
diesem Hilfsmittel und einiger Ubung kann man den
Motorsegler sauber fliegen und beim Kurbeln im
Vercleich zu Segelflugzeugon sehr gute Leistungen
erzialen,
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Yahlweise kann der “Falks" mit einem Verstell-
propeller ausgeristet sein,

Fir den Segelflug stellt man den Propeller auf
Segelstsllung; dies erreicht man durch Zishsen
des gekennzeichneten Griffes. Der gszogene
Griff rastet von selbst ein,

In Segelstellung darf der Propeller nur bei
Stillstand betatigt werden.

Vor dem Startsn des Motors ist der auf Ssgel-
stellung stehende Propeller auf Betriensstel-
lung zu stellen, Fluggeschwindigkeit dabei
unter 100 km/h, Dazu verdreht man den Griff
fir die Verstellung etwa 30° nach links oder
rechts, gibt zundchst dem Federzug nach; und
schiebt zum SchluB den Griff bis zum Anschlag

fiach vorne,.

Langsamflug und Uberzishverhalten

Die ﬂbarziehgeschwindigkeit (bei vellem flug-
gewicht) liegt sowohl bei laufendem, als auch
bei stehendem Motor bei ca. 65 km/h (60 km/h
einsitzig)., Bei dieser Geschwindigkeit beginnt
die Strémung an der Fliigelwurzel abzureiBeny
Querruder und Seitenruder sind dabei noch wvoll
wirksam. Bei weiterem Zishen kippt der "Falke®
bei vordersn Schwerpunktslagen nach vorne. Bei
hinteren Schwerpunktslagen ist bei ruhiger Luft
Sackflug mit vollgezogenem Knippel und voller
Querruder- und Seitenruderwirksamkeit mtiglich,
Durch Nachlassen des Kniippels kann in beidan
Fédllen die Normalfluglage sofort wieder herge-
stellt werden, Bei bSigem Wettar erfolgt Ab-~
Kippen itiber einen Fliigel, Wird mit schnellau-
fendem Motor nach Erreichen der Ubsrziehg8~
schwindigkeit noch weiter gezogen, so gelangt
das Staurohr an der Seitenflosse in den Pro-
pellerstrahl und der Gescheindigkeitsmesser
tduscht sine Geschwindigkeit vor, dis in Wirke
lichkeit gar nicht vorhanden ist, Die Fahrt-
messernadel bleibt dabei aber nicht ruhig ste-
hen, sondern vibriert stark wund springt in dem|

Bereich zwischen 50 und 100 km/h hin und her, !
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spdal der Ubarzo;enp flugzustand eindeutig zu
orkennen ist, Beim Jperziehen in einsr 30° Kur-
ve kippt der "Falke" verhdltnismsGig langsam
nach auBen, und zwar so, del mit Crrejithen dai
horizontalen Lage des Tragfligels die Normal-
fluglege hergestellt werden kann., Bei slehendem
Motor ist das Uberziehverhalten wis bei laufun-
dem totor.

Trudeln

Bei wvorderen und mittleren Schuwerpunktlagen ist
85 sehr schwierig, z.7T. unmiiglich, den "Falkan"
ins Trudsln zu bringen. Er geht nach dem Abkip-
pen, sofern keine GegenmaBnahmen (Nachlassen de-
Kniippels) ergriffen werden, in den Spiralsturz
liber; aus dem er chne Schwierigkeit in die Nor-
malfluglage eingesteuert werden kann., Die Bets-
tigung der Storklappen wird dabei empfohlan,
Auch bei hinteren Schuwerpunktslagen ist stati-
ondres Trudeln nicht mSglich, Man kann zwar
durch langsames Ubsrziehen und Kreuzen der Ru-
der Trudeln sinleiten, es wird aber nach maxi-
mal 5 Umdrehungen, auch wenn die gekreuzte Ru-
derstsllung beibehalten wird, von selbst beendetll;
der "Falke" geht dabei in einen Schigbezustand
iber, aus dem er ohne Schwiserigkeiten in die
Normalfluglage eingesteusrt werden kann, Wird
vdhrend des Trudelns das Querruder im Trudelsinn
asusgeschlagen so geht dar "Falke" in eins Steil-
spirale Uber, die, um eine hohe Geschuwindigkait
zu vermeiden, mglichst rasch beendst werden
sollte (s.oben).

Im Ubrigen kann Trudeln durch NormsteuermaGnah-
men ohne Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen
von 1/2 Umdrehungen besndet werden; beim Auslei-
ten sofort weich abfangen, um aine zu groBe Ge-
schwindigkeitszunahme zu vermeidsn wird die
Betdtiqung der Stiorkleppen empfohlen.

Filr Kunstflug ist oer "Falks" nicht sugelessen,

Flug bei Regen - Achtung!

Der Fligsl des “Falken" hat ein Segelflunprofil
und ist regenempfindlich, Die Strimung am T lige!
wird durch den Regen gestért und dodurch der
Hoéchstauftrieb verringert. Wihrend bei Lrockenen
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Fliigel die Geringstgeschwindigkeit bei 65 km/h
liegt, ist sie bei nassem Fligel um 75-80 km/h,
Cleichzeitig wird auch das Abkippverhaltsn ge-
dndert. Wdhrend der "Falke" mit trockenem Fliigel
ausgesprochen harmlos ist, neigt er mit nassem
Fligsel zu seitlichem Abkippen, Flieqt man also
bei Regen, dann immer Gber 80 km/h bleiben. Beim
Start nicht unter 80 km/h abheban, Steigen und
Landeanflug mit ca., 100D km/h, steils Kurven und
sonstige Bewsgungen mit Beschlsunigungen vermei-
den!

Falls der Fligel mit Schnes bedsckt oder vereist
ist, muB er vor dem Start auf Jedan Fall gesiy-
bert werden, Dies gilt ebenfalls fir das Leit-
warkl

Flugbetrieb in der kalten Jahreszeit und bai
Vereisungsgefahr

Beim Fliegen, besonders in der kalten Jahreszeit
ist darauf zy achten, daB bei laufendem Trieb-
werk die Ultempsratur nicht unter 70°¢C absinkt,
Das Vergasersystem bzw, dis Ansaugrohre werden
vom Schmierdl des Motors umsplilt, Dabei gibt das
01 einen Teil ssinsr Wirms durch Ubertragung ab
(ﬁlkUhlung/Gemischvorwérmung).

Beim Einbau eines Zylinderkopfthermometers (zu-
sitzliche Ausriistung) kann mittels Zwischenstal-
lungen der Kihlluftklappe (stufenlos) der Kihl-
luftstrom des Triebuerkes geregelt werden., Die
Zylinderkopftemparatur ist dabei gut zu baobache
ten, damit der Maximalwert von 250°C keinesfalls
Uberschritten wird,

Bei hoher Luftfeuchtigksit (besonders in Wolken-
néhe)und bei AuBentemperstursn zwischen -100 und
+18°C kann Vergaservereisung auftreten, Sie mach {
sich durch Drehzahlabfall und unruhigen Lauf das
Motors bemerkbar, In dissem Falls ist die Verga-
servorwdrmung sofort zu ziehan,
Vergaservereisung kann auch bei léngeren Gleit-
fliigen mit Motor im Leerlauf auftreten. Es ist
dahar empfehlenswert, in dissem Falle van vorn-
herein disg Uergaservorwérmung zu ziehen, Aller-
dings darf man dann nicht vergessen, die Vergassj
vorwdrmung auszuschalten, wenn die volle Leistund

v
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des Motere wiedaor benttigt wird,
Boi Betftigung der Unrgaservcruérmung (ohne
Eisansatz im Verqaser) betrédgt der Drahzahl-
abfall ca, 100 U/min. Bei warmer,
trockener Luft ist diae Vargasorvorwérmung in dai
"kelt"-Stellung (Grifr hineingsdrickt) zu be-
lassen,

Betrieb ohne Stitzrider (bei Linrad-Hauptfahr~
werk)

Der “Falke" kann auch ohnea Stlitzrider betrieben
werdon, Rollen mit Hotor iat moglich, wsnn anm
Fliigel ein Helfer mitgsht, Beim Start muG sin
Helfer am Fligel mitlaufen bis der “"Falke" mit
dem Querruder gehalten werdan kann, Bai der Land
dung kann der "Falke" nmit dem Querruder fast big
zum Stillstand gshalten werden,

Sicherheit des Motors °

Han muB stets bedenken, daB der Motor des Motor-
seglers nach etwas leichteren Forderungen sei-
tens der Prifbehtrde gebaut ist, als ein norma-
ler Flugmotor (z,B. tinfachzdndung statt Doppeld
ziindung); er wird sinfacher und billiger, Man
soll diesem Umstand bei der Anlage der Fluge
sicherheitsmidBigq Rechnung tragen, - Einhaltung
der jeweils erforderlichen Sichserheitshthen und
allgomein so fliegen, daB man, falls nétig, ein
Landegelsnds erreichen kenn,

Befestigung der Fallechirmaufzishleine

Am Quarrohr Ubsr dar RGckenlehne, und zuwar
fir den rechten Sitz rechts, flUr den linken $it
links neben der Rickenlshne (rote Markierung)

Hauhen-Nntabmqgf

Propeller in Betriebsstellung (nur bei Verstell-
Propeller), obaran VerechluBknapf und vorderen

Nutbetétigungsknopf ziehen und Haube nach rechts
vsgschieben, Alle Notbetdtigungsqriffe sind rot
markiort, !

v *
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Vor dem ersten Flug mit dem *Falken" Handbuch
fir Motorsagler, Motor und Propesller lesen! Vor
dem Allsinflisgen sall man auf Jeden Fall eini-
ge Einweisungsflige mit einem auf dem Muster er-
fahrenen Flugzeugfithrer machen. Dann sollte man,)
bevar man mit einer 2. Person startet, zuerst
eine Anzehl Flige allein ausfihran. Segelflug-
zeugfihrer, missen sich besonders mit cer Bedia-
nung und ﬁberwachung des Motors, des Propellears
und mit dem Startvorgang vertraut machsn,

Leistungsangaben

Die in diesem Abschnitt (3.) gemachtaen Angaben
geltsn flr die Propeller HO11A-1508 75L (Fast-
propeller), HO-V62-1160T-10({2-Stellungs-Yerstell-
propeller) sowis fir die Startstellung des 3-
Stellungs-Vsrstellpropellars HO-VE2R-L160T-10.

Rollstrecke und Startstrecks

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden auf-
grund der wihrend der Musterpriifung erflogenen
MeBwerte ermittelt und kénnen unter den nachfol-
genden Bedingungen wisderholt werden, wenn Mo-
torsegler und Metor sich in gutem Zustand befin-
dan und der Flugzeugfilhrer iGber durchschnittli-
ches Kénnen verfiigt.

Hochstzuldssiges Fluggewicht:; 580 kg.

Ebenes Gelinde mit-kurzer Grasnarbe in gutem Zu-
stand, Trockener Fliigel mit glatter Obserflécha,
Windstille; Luftdruck entsprechend dem Normal-
druck in PlatzhBhe. ' E
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Abheliegeschuindickeit ca. 65 km/h
Steigfluggeschwindigkeit ca,B85 km/h

Platz-

hthe © Ruflenlyulfttemporatur OC

NN (m)] -15° ] o" +15° ] 430
Rollstrek-
ke {(m) o 66 74 82 91

250 70 78 87 94

bis zum 500 75 a3 93 102
Abheben 750 79 88 g9 109

1000 84 G5 105 115
Gasemistart- o 170 186 203 220
strecke {m) 250 181 198 | 216 | 234
big zum 500 183 211 230 250
Uberfliegen | 750 206 | 225 | 247 | 268
des 15 m 1000 219 242 264 287
Hindernisses

Steiggeschuwindiokeit

bei vellem Fluggewicht in Meerasshéhe
Steiggeschwindigkeit ca. 3,2 m/s
Steigfluggsschwindigkeit ca. 85 km/h

Dienstgipfelhdha -

ca. 4000 m Uber NN (bei Steiggeschwindigkeit
0,5 m/s),

Fluogeschwindickeiten

Horizontalflug ab 70 km/h (stark gedrosselt)
Ginstiger Reisaflug bei stwa 135 bis 145 km/h
mit 2700 bis 2860 U/min,

Maximale Reisegeschwindigkeit 145 kin/h bei
2800 U/min, S
Ceschuindigkeit beim Landsanflug V. = B85 km/h
Aufsetzgeschwindigkeit V = 65 km/h :
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3.5 Reichweite und Fluggdauer bei Windstille
Tank 44 1 Tank 55 1
Dreh- Kraft- Geschwin{f 1ug- Reich-[fiug- [Raich-
zahl staffverdgyigkeit {Oauer jweite |daver |weite
U/min ??2U0h km/h h/min km himin km
2500 10,5 125 sMor| s20 {sMo | sso
2700 11,6 135 3"ast | 510 |4"ao | a0
2800 12,7 145 3”250 | 500 [4"15 | 625

Flugdauer und Reichuweite chne Kraftstoffressrval

3.6 Segelflugleistungen

Bei stillgelegtem Trisbuwerk, Kihlluftklappe ge-
schlossen
Geringste Sinkgeschwindigkeit: 1,0 m/s bei

) 70 km/h
beste Gleitzahl: ca, 11 21 bei 85 km/h
bei Verstellpropeller (falls vorhanden) in Segel-
stellung _
geringste Sinkgeschwindigkeit 0,92 m/s bei 70 km/H
beste Gleitzahl: ca, 1:24 bei 85 km/h

Schwerpunktlagen und Beladeplan

Zur Beachtung: Der Motorseglerfihrer ist dafiir
verantwortlich, dal der Motorseglsr stets richtig
beladen ist.

Leergewichtsschwarpunkt

Nach Reparaturen, nach £inbau zusitzlicher Aus-
ristung, nach neusr Lackierung usw, ist darauf

zu achten, daB der lLesrgewichts-Schwerpunkt in-
nerhalb der zuldssigen Grenzen bleibt, Gegebenen-
falls miissen Ausgleichsgewichte angsbracht werdern|.
In allen diesen Féllen ist selbstverstindlich,
einen Prifer hinzuzuziehen.
Leergewicht-Schwerpunktlagen (sishe Wartungs-
handbuch Seite 21

Flugzeuglage: Fliigelsshne bei Rippe 6 (2,20 m
nsben Symmetrie-Lbene) horizontal |

i
i

!
i
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~euf die Flugeigenschaften, Deshalb ist der EFin-

- Kraftstoff und evtl. Gepiek die auf dem Daten-
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Bazugsebene {BL)1 2,0 m vor Fiigelvorderkants
Rippa B (Wurzelripge) 0,52 m
neben Symmetrieebens

werden diece Crenzen das Lesrgaswicht-Schuerpunktd
singehalien ist geuihrleistat, dad im Rahmen des

anoegsvenen Seladeplanes auch die zuldssigen Gre~-

zen des Schuesrpunktes i Fluge (Flugoswichts-
Schwerpunktes) eingehalten worden,

Flugcewichisscheerpunkt

Dis Schwerpunktlage im Flugse hat groBen Einflu3

haltung cBr vorgeschriebenen Grenzen gqrole Esach-
tung zu schenxen, fFolgende Grenzen dar Fluggae-
wichts-Schwerpunktlage sind erprobt und zuldssig:

max, Veorlaget 2,143 m hintaer BE :
max, Ricklage: 2,334 m hinter BE

8eladeplan

Zuladung im Fihrersitz {Besatzung einschl, Fall-
schirm) 465 K6 : 5’.12.%
max., 386Ky auf beiden Sitzen zusamme
min, 60 kg

Gepdck max! 10 kg )

Es ist darauf zu achten, daB zusammen mit dam

schild angegebene hbchstzuldssige Zuladung nicht
tberschritten wird. Fir das Geuwicht des Kraft-
stoffes sind pro Liter 0,73 kg in Rechnung zu
setzen; das sind bei vollem Tank (44 1) 32 kg,
bzw. 40 kg (bei 55 1-Tank), Der £influB das Ge-
pickes (im Gepackfach) auf die Fluggewichts-
echwerpunktlage ist vernachléssigbar,
Mindestausristung -

1. Fahrtmessar (bis 200 km/h)
2., HBhenzesser

3. Magnetxompal

4, Drehzanlrnesser

5, Olthermometer

6. UGldrucxkmesser

7. Amperesater

8, Kraftstoffvorratsmesser

P L
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9. Betrisbsstundenzihler

0. 2 vierteilige Anschnallgurte

11. 2 Rickenkissen, wenn keine Fallschirme -
angelegt werden.

12, flughandbuch, LBA anerkannt, an Bord des
fiotorseglers mitzuflhren,.

Varstellprapaller mit Reisefluqstall»gg

Allgemeinas

Die auf den vorherigen Seiten des Flughandbuches
gemachten Angaben beziehen sich auf den Motorsag
ler, ausgeristet mit Festpropeller HD11A-1508
73l oder Verstellpropsller HO-V62-L160T-10.
Beli diesam Verstellpropeller sind zwei Stellungsn
méglich: Segelstellung und Betriebsstellung,
Die Betriebsstellung ist so ausgelegt, dal der
Molorssgylsr eine moglichst Quto Start- und Stelig-~
leistung erzielt,

Ist dar Motorsegler mit dem Verstellpropellsy
HO-V62R~L160T-1) ausgeristet, so ist aufer den bei-
den genannten Stellungsn noch als 3, Stellung
eine Reiseaflugstellung mbglich,

Baim Betrieb mit dissen Propeller isgt folgendes
zu bsachten:

Start und Steiqflug

Start und anschlieSender Stelgflug sind grund-
sitzlich mit "Startstellung” gQurchzuflhren (siah
Startcheck), da sich dise Startstrecks bei sinam
Start mit "Reisestellung" um ca, 20 % vergrélert,’
Ein Umschalten dss Varstellpropellsrs wihrend

des Starts ist nicht miglich, Da am Boden nicht
zu erkennen ist, ob sich der Verstellpropeller

in Start~- odsr Reisestellung befindet, ist vor
dem Start auf _jeden Fall sicherzustellan, daQ
sich der Verstellpropellsr in Startstellung be-
findet. wWird der Verstellpropellar von Segel~- in:
Betriebsstellung gebracht, so stellt sich auto-
matisch die Startstellung sin, Diss ist vor Jja-

o I
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dem Start durchzufiihren.

Eine Kentrolle, ob sich der Verstellpropeller in
Startstellung befindet hat man dadurch, daB beim
Abbremsan die Drehzehl zwischen 2600 und 2700
U/min {(veiBser Bogsn auf dem Orehzahlmesser) lis-
gen mul,

Schalten in Reisestellung

¥ahrend des Reisefluges kann mit Propeller in
Reisestellung geflogen werden. Das Schalten in
Reisestellung kann nur bei laufendem Triebwsrk
erfolgen,
Dazu: 1) Anschlaghaken hochklappen
2) Fluggeschuwindigkeit auf 80 km/h verrip-
gern
3) Motordrehzahl auf 2000 U/min bringen
4) Propellasrverstsllhebel kurzzeitig bis
zum Anschlag ziehen und sofort wiedsr
ganz nach vorne schiebesn,

Eine Kentrolle, daB der Propeller in Raisestgl-
lung gaeschalten hat, hat man in dem merkbaren
Drohzahlabfall von ca, 300 U/min bei gleicher
Gasstellung,

Schalten in Startstellung

Wihrend des Motorfluges kann der Propsller von
Reissstellung in Startstellung geschalten vardean,
Dazus 1) Anschlaghaken hochklappan
2) Fluggeschwindigksit auf 80 km/h verrin-
gern
3) DBrehzahl auf 1000 U/min bringen
4) Propellerverstellhebel kurzzeitig bis
zum Anschlag ziehen und wieder ganz
nach vern schieben,

Eine Kontrolle, daB dsr Propeller in Startstel-
lung geschalten hat, hat men in der merkbaren
Orehzahlzunahme von ca. 300 U/min bei gleicher
Gasstellung., Sichsrer ist das Schalten in Start-
stellung bei stillgelsglom Triebwerk Ubsr dis
Segelstellung dar Luftschraube,
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6.5 Horizontalflug bei Reisestellung

Horizontalflug ab 70 km/h (stark gedrosselt)
Ginstiger Reiseflug bei etws 140 bis 150 km/h
mit Z700 bis 2800 U/min,

Maximale Reisegeschwindigkeit 150 km/h bei
2800U/min,

6.6 Reichuwaite und Flugdauver bei Reisestellung

Tank 44 1{ Tank S5 1

Dreh- Kraft- Leschwind flug-relcn- Flug~ (Heich-

zahl  |stoffver{digkeit |daver |waite |daver |weite

brauch )

U/min 1/h km/h h:mi km |(hijmin | km
2500 111,5 1 130 3Ps Luos  aPyse 620
2700 |12,8 140 37250 [480 |4 15° 600
2800  |14,1 150 37050 [ 465 |3750" 585

> ()

L

~

Flugdauer und Reichweits ohne Kraftstoffreservs!
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Beim Zusemmenfihren uno bDesonders auch beim Aomontie-
ren der flioelanschlisse ist besondere Storgfalt wal-
ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragfligels (Gavellaschen) nicht nach unten cder ooer
aufgebogen werden. Oen Hauptbolzen nicht miti Gewalt
einfihren (z.B. Eintreiben mittels Hammer B.d8.),80N=
dern gefihlvoll von Hand bei entlasteten Tragfligeln!

Nach dem Herstellen der Fligelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptbolzens zu kontrollieren:

Es ist zu priifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll trédgt,
Dazu muB der zylindrische Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem unteren Rand der Lasche bindig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze), Bei der
Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem Fligel
so wseit nach oben zu zishen, daB die 2,5 mm dicke Si-
cherungsnadel am oberen Beschiagsteil anlieqgt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

am Anschlag |
_:‘—:1

+

bl

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
muB mindestens mit dem unteren Rand
bindig sein oder herausragen.
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1«1 Aufristen

Wird der Falke 8fters auf- und abgeristet, so
lohnt sich die Beschaffung der Stitzrader flr den
Rumpf. Mit diesen kann der Rumpf leicht bsuwegt
werden, ggf. sogar kiirzere Strecksn auf der Strafel
Die Anschliisse fir die Rumpf-Stitzrider sind an Jje
dem Rumpf vorgesehen, Fir das Abstellen des Rumpfe
sind auch Stiitzen ohne Réder lieferbar. (Entf5llt
bei Ausfihrung mit Zweirad-Hauptfahruwerk).

oy

Vor dem Zusammenbau werden, besonders nach einem

StreBentransport mit offenem Hénger, simtliche

Beschlagsteile gersinigt und gefettet:

1) Vordere Fliigel/Rumpf-Aufhingung reinigen
und fetten (2 Stellen)

2) Hintere Flﬁgel/RumpF—Rufhéngung reinigean

. und fetten (2 Stellen) '

3) Hauptbolzen reinigen und fetten

4) Hihenleitwerksaufhingung reinigen und fetten
{3 Stellan) .

5) Fliigelklapp stelle Bolzen reinigen und fetten
(falls vorhanden) (3 Bolzen Jje Tragfliigel)

6) Querruderantrieb an der Fligelklappstelle
duBsrlich reinigen und fatten {falls vorhandsn

lyeckmdBigerwsise beginnt man die Montege mit dem
linken Flilgal; ein Helfer halt den Rumpf an der
reachten Seite, drei weitere Helfer bringen dan
linken Fliigel., Holmstummel vorsichtig in dan
Rumpf einfihren, auf Seitenruderseils, H#henruder
sto8stange und Anschnellgurte achten! Hintsren
Aufhdngebeschlag des Fliigels auf den rumpfseitia-
gen Bolzen aufschieben, Daraufhin wird durch Vor-
bowegen der Fligelspitzs der vordere, rumpffeste
Bolzen in die entsprechends Bohrung im Beschlag
der Wurzelrippe geschobsn,

Mit der Anbringung des rschten Fligels verfdhrt
man genauso wie beim linken; dabei ist ganz be-
sonders darauf zu achten, daB der Rumpf ssnkrecht
steht und nicht verkentet wird,
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Beim Vorbringen der rechten Fligelspitze muB
dis Hbhe derselbsen so korrigiert werden, daB die -
beiden Hauptbeschlige ineinandergleiten kdnnen. _
Am besten steigt dazu sin Mann in den Fihrersitz
und dirigiert die beidsn Helfer an den Fligel- -
spitzen, bis die Bohrungen des Hauptbeschlages ‘
Fluchten und der Hauptbolzen eingefiihrt wardsn * ) ;
kann. Der Hauptbolzen wird mit der dafiir vorgse-
sehenen groBen Sicherungsnadel unter dem cberen
Beschlag dss Hauptbeschlages gssichert,

Die Stitzrdder (rechts und links gekennzeichnat)
werden in die an den Tragfligsln vorgesehenen
Beschldge gesteckt und verschraubt., (Entf5llt
bei Ausfihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk).

Jetzt werden im Rumpfinneren dia uerruder an den
beiden Trennstellen angeschlossen und gesichert
und die beiden Seilziige fiir dis Storklappen mit
gen daflir vorgesehenen Karabinsrhaken verbunden.
Danach werden die seitlich am Rumpf untar den
Fligelholmen sitzenden Blechs befsstigt., Jetzt
ist noch das Hihenleitwsark anzubringen., Am besgten
wvird diess Arbeit von zwsei Mann ausgefiihrt, Die
an der Flossenuntersseite herverstehenden Beschlag
laschen (Ruder in gezogener Lage) werden auf die
zwel rumpffesten Bolzen aufgeschobsen, Dann wird
der vordere Hihenflossenbeschlag durch eine Kro- |
nenmutter mit dem Rumpf verschraubt; die Sicherun
~erfolgt mit einer Fokksernadel,

Die Leitwerksverkleidung (falls vorhandsn) wird
unter die Seitenflosse eingehakt und mit zwsei
Patentriegeln befestigt,

Der Hohenruderantriebshebel ist mit der StaBstanﬁ
ge durch Einschieben des dafiir vorgesehenan Bol~ ;
zens zu verbinden und zu sichern. Zum SchluB ist !
der Bowdenzug an den Beschldgen des Hohenruders .
und der Trimmklapps einzuhingen (Trimmhsbel im i

Rumpf dabei in Stellung "voll kopflastig"),

Nach dem Aufriisten sind die Arbeiten der tagli-
chen Flugklarkontrolla, sieshe Flughandbuch Seite
11 durchzufihren. '

*) Sishe hierzu Betriebshandbuch Seitse ¥
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Abristen

Das Abriisten des Motorseglers erfolgt in der um-
gekehrten Reihenfolge wis das Aufriistan.

Am besten beginnt man beim Hohenleitwerk, Beim
Abbau der Tragfliigel ist darauf zu achten, dai
die Querruder und die S5torklappen an den Trenn-
stellen im Rumpf geldst und die zwei seitlichen
Bleche am Rumpf unter den fligelholmen entfernt
sind. Der Hauptbolzen ist am lesichtestsn heraus-
zuziehen, wenn die beiden Helfer an den Fliigelspi
zen den Tragfligel soweit entlasten, daB der
Hauptbeschlag spannungslos ist. Mit der Tragfli-
gelspitze muB man dann soweit rickuirts gehen,
dal der Hauptbeschlag fast frai ist; dann wird
der Fliigel nach vorne geschoben, um vom hinteren
Aufhéngebeschlag freizukommen,

Rumpf und Fligel nicht verkantsn und mit der Flij-
gelspitze nicht zu weit nach riickuirts gehan!

Klappen der Tragfliigel (falls Klappvorrichtung
vorhanden ist)

Fir eine bessara'Unterstellmﬁglichkeit in Flug~

zeughallen wird der Falke auf Wunsch mit Kiapp-

fliigeln versehen. Die Spannweite verringert sich
bei eingsklapptsn AuBenfliigeln von 15,3 auf ca.

18 Meter.

Fligelmontage: Waren die AuBenfliigel ginzlich vom
Innenfliigel getrennt (z.B, beim StraBentransport)
so sind zuerst die oberen Beschliége der Klappstel
le zum Fluchten zu bringen und der obers Bolzen
in Flugrichtung gesehen ven vorn nach hinten ein-
zuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint. Vor
heriges Reinigen und Fetten der Cleitteile ist un
erlé&Blich., Danach ist der Querruderantrieb am Fli
geldrehpunkt mit Schreubs, Scheibe und Stoppmut-
ter zu verbinden.

Das Klappsn der AuBenfliigel geschisht um den

oberen Bolzen (Mittellinie des oberen Bolzens ist
Drehpunki des Auflenfliigels), Das Klappen der Aus-
senfliigel hat an windgeschiitzter Stells (2.8, im
Schutz der Flugzeughalle) 2u erfolgen., Die Fligel

T

T
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stiitzrider sind zum leichteren Klappen an den
Innenfligeln zu montieren, Der Steuerkniippsel ung
damit die Querruder missen ungefihr in Neuytral-

stellung stehen! Zum Aufklappen des AuBenfliigels

dreht ein Mann den AuBenfligel langsam iiber den
Drahpunkt hoch, faBt um und 158t ihn langsam nach
auBen herunter. £in weiterer Mann steht am Dreh- |
punkt und driickt den Innenfliigel herunter und
verhindert so ein Hochschnellsn und somit schlag-
artiges Zusammenfiigen der fligelteile. (Ist ein
zweitsr Mann zum Fliigelklappan nicht verfigbar,
s0 ist durch Unterbocken eines Stitzrades das
Hochschnellen und schlagartigs Zusammenfiigen der
FlUgelteile zu verhindern). Danach wird mittels
Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennantris-
bes in Flugrichtung gesshen von vorn nach hintan
ganz umgelegt, Dadurch wird der vordere untere
und der hintere Bolzen gingafiihrt, Dabei rastst
der Sicherungsstift durch federdruck automatisch
ein, Danach ordnungsgemidBe Funktion des {uerru-
derantriesbes in der Fliigelkla ppstells kontrollie-
ren, Schlitzverkleidung aufsetzen und mit Patent-
riegeln befestigen.

Das Einklappsn der AuBenfliigel erfolgt in dar

gleichen Weise, nur in der umgekehrtan Reihenfolj
ge wie das Aufklappen der AuBenfliigel, Zur Beti-
tigung des Bolzentrsnnantrisbes ist dabeli der Simi

cherungsstift kurzzeitig anzuheben,

Transport des Motorseglers ;

Der Falke kann auf einem spezisllen Anhdngsr :
transportiert werden. Die Auflagebasis filir die i
Tragflilgel ist nicht kleiner als 4,5 m zu piEhlen.
Sonst kdnnen beim Fahren auf der StraBe und im

Gelénde Beschiadiqungen durch Massenkrdftes an den
Uberstehendsan fligelenden auftreten., Bsi der Aus.
fliihrung mit Klappfliigeln sind die AuBenfliigel ab
zumontiersen und gesondert auf dem Hédnger zu befe-
stigen. Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kinn.
die mit den Innenfliigeln montiertsn AuBenfligael

zusammen transportiert werden., Dis Luftschraubs

ist in Segelstellung (falls vorhanden) zu bringr -
oder so am Hinger zu befestigen, dal sie vom

At i ity s
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Fahrtwind nicht gedrsht werden kann, Die Kabinen-
haube ist zu varriegeln und zusitzlich {am besten
mit den Anschnallgurten) zu haltern.

Bei Transport im Regen ist, sofern keine uassere
dichten Planen vorhandsn sind, besonders darauf
zu achten, daB nirgends Wasser gsindringen kann
(Klappenspalte, Offnungen fur StoBstangen, Rumpf
und dergl.}! Sind die Fligel beim Transport im
Regen neB geworden, dann sofort im warmen Raum
sustrocknen, dazu mit Randleistse nach unten auf-
stellent

Beim Transport des montierten Moterseglsasrs im
Fluggeldnde ist darauf zu achten, daB besonders in
unebenen Geldnde der Kniippel mit den Anschnallgur-
ten festgebunden wird, um ein Schlagen des Héhan-
ruders zu vermeiden,

Aufbocken des Motorseglers

&) Bei der Ausfithrung mit Zweibein-Hauptfehrwerk
Der Falke kann direkt unter den Eimnschubtascher
der GFK-Federbeine oder an den am Rumpfvorder-
teil seitlich angebrachten Gewindelbchern auf-
gebockt werden (zu dissem Zweck Cewindebolzen
M 10 einschrauben). Auf keinen Fall ist dar Fall-
ke an den formgebenden Rohren im Bereich dss
Fahrwerkes aufzubocken,

b) Bei der Ausfithrunpg mit Einrad-Hauptfahrwerk
Der Falke kann an den dafiur vorgesshanen Rohr-
stummeln {mit einem Dreieck gekennzeichnet))bei
der #lteran Ausfihrung an den Einstiagbﬁgaln)
oder an den am Rumpfvorderteil seitlich BRQD-
brachten Gewindeldchern aufgebockt werden {zu
diesem Zweck Gewindsbolzen M 10 einschraubsn),
Auf keinen Fall ist der Falks an den formgeben-
den Rohren im Bereich des Fehrwerkes aufzu-
bocken.

c) Aufbocken.am Sporn
Das Aufbocken am Leitwerkstriger geschieht auf
der daflr vorgssehenen Lasche an der Rumpfun-
terseite oder suf dem Dreiscksverband {Seilab-
weiser) vor dem Spornrad. Die vor der Lasche
verlaufende Holzformleiste ist nicht zum Auf-.
bocksn geeignst,

Wird der Motorsegler demeontiert abgestellt, so ist

zu beachten, daB die Tragfligel im richtigen
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Abstand unterbockt werden.

Das ist bei der Ausflihrung mit Klappfligeln
besonders wichtig,

Eine Auflage kommt in jedem Fall im Bereich
der Fligelwurzel, die zweite in die Gegend von,
Rippe 19 (das ist ca, 1,10 m hinter dem Quer- !
ruderbeginn), Bei senkrechter Lagerung der
Tragfliigel ist dieser Abstand unbedingt einzu~
halten, da sonst ein Verwerfen der Endleists
unvermeidlich ist.

Ist der Motorsegler lingere Zeit in einem ge-
schlossenan Raum abgestellt, so sorge man Flr
sine ausreichende Beliftung dessslben,

Auffiillan von Betriebsmitteln

Auffillen von Benzin

Als Kraftstoff wird normales StraBen-Supsrbenzin
odsr Flugbenzin AVGAS 100L verwendst,.

Vor dem Betanken an sinar Tankstelle, Massevarbint
dung zwischen Tankstells und Rumpfgeriist herstel-
laen,

Das Betanken soll durch einen Rehlederfilter er-
folgen. Auf peinliche Saubsrkeit achten! Bei evtl
Regen mit Schirm tanken, 0ffnung abdscken!

In der Ndhe des offenen Tankes nicht rauchen oder
mit offener Flamme hantiersn!

Als TankverschluB darf nur der Originaldeckel mit
Entltiftung verwendet werden! (Tankdeckelbeschrif-
tung innen "Patent blau" oder "mit Liftung")

Auffillen van 01

Der Olstand ist alle 1-2 Motorbstriebsstunden bzuw}
nach jedem langeren Flug zu kontrollieren und das
01 jeweils bis zum oberen Strich zu grgédnzen, Die
Bleinfiillstslle ist am Motor gelb gsekennzeichnet
(dazu obers Motorverkleidung abnshmen). Zu ver-
wendende Ole sishe Flughandbuch Seite 6, Fiir die
Kontrolle des Ulstandes ist der Falke bei ebenam
Geldnde am Spornrad 40 cm zu unterbocken,

Wartung, Kontrollen, Reparaturen

Die stdndige Reinhaltung und Pflege des Motorseo
lers, besondsrs auch die des Motors und des Pro-
pellers, ist die erste Voraussetzung fOr die Be-
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triebssicherheit desselben, Sie ist je nach Be-
nutzung und Witterung in entsprechenden Zeitab-
stdnden regelmdiig vorzunehmen,

Das Reinigen geschisht mit Wasser, evtl, mit
Waschmittelzusdtzen, Reinigen von Lackflichen

mit Benzin oder dhnlichen Losungsmittel greift
den Lack an und ist daher zu unterlassen, Die
Plexihauben sind mit peinlich sauberem Wasser,
Schwamm und Leder zu waschen (sonst Verkratzen)
und ggf. mit Haubenpolitur zu polieren,

Die Kunstharzlackierung des Flugzeuges ist in
regelmdGigen Abstinden (ca., 2 bis 4 mal im Jahr)
2u wachsen. Es sind nur siliconfreis Wachs- und
Poliermittel 2u verwenden. Um Tropfenbildung auf
dem Lack bei einem svtl, Flug im Regen zu vermei-
den, ist das Flugzeug nach dem Wachsen mit pril-
entspanntem Wasser nachzuwaschen,

Ist der Motorsegler naB geworden, so ledert man
ihn ab. Der beste Lack leidet unter den Witterungs
einfliissen; und durch sorgfdltige PFflege und War-
tung kann die Haltbarkeit des Lackes und die Gite
der Oberfléchs betrichtlich verldngert werdsn,
Ist der Motorsegler léngere Zeit in sinem Raum
abgestellt, so sorge man gelegentlich fiir sine
ausreichende Beliiftung desselben,

3.2 Termingems Be Yartung, Kontrollen

30241

3:2,2

Flugklarkontrolle

Vor dem Flugbetrieb und am Ende jeder Wartungs-
arbeit ist eine Uberprifung (Flugklarkontrolle)
dos Motorseglers auf fFlugsicherheit erforderlicH
Diese Flugklarkontrolle ist nach dem Flughand-
buch S, 11 durchzufihren.

]

Stundsn-Kontrollen Motor und Propeller

(siehe auch Motorhandbuch ungd Propellerhand-
buch )

Der Motor ist nach den erstan 25 Bstrisbsstundan
zu warten und zu kontrollisren (siehe Motarhand-
buch ).,

Danach sind der Motor und der Propsller bei

50 Betriebsstunden und Jeweils nach weiteren

50 Betrisbsstunden zu warten und zu Kontrollie-

ren, Diese Arbeiten sind nach dar Kontroll- und
Martunosliste gurchzuflhren, die im Lebsnslauf-
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Akt des Motorseglers vom Hersteller mitgelie-
fert wird,

Stunden-Kontrollen Flugwerk

50-Stunden Kontrolle Fluqwerk

Bei disser Kontrolle ist nur ein Schmierdienst

von geringem Umfang durchzufiihren. }

Er wird daher der Einfachheit halber bsi der '

50 Stunden-Kontrolls des Motors durchgefijhrt ;

1) Sperndrehachse am Schmiernippel mit Fett-
presse schmisren {durch Handlochdeckel im
Rumpfheck zuginglich)

2) Unteres Seitenruderlager und Seitenruderseill
anschliisse #len,

3) Bei Ausfiihrung mit gefedartem Einradhaupt-
fahrwerk:

Schwingarmlager das Hauptfahrwerkes, 2
Schmiernippel mit Fettpresse schmieren {von
unten im Radkasten schmisren),

4) Bei Ausfihrung mit klappbaren Tragfligeln:
Fliigelklappstelle (3 Bolzen ung Verrisgelung
reinigen und fetten, Querruderantrieb an der
Fligelklappstells reinigen und Fatten.

100 - Stunden Kantrolle Flugwerk

H
Alls 100 Flugstunden mindestens Jedoch zweimal !
im Jahr sind Wartungsarbeitan am Flugwerk durch:
zuflhren., Diese Arbeitsn sind nach der Kentroll
und Wartungsliste durchzufihren, die im Lebseng-;
lauf-Akt des Motorseglers vom Hersteller mitge~
liefert wird. j

i

Wartung der Batterie ;
Mindestens alle 4 Wochen HBhe des Sdurezustande;
nachpriifen und nach Bsdarf destilliertes Wasser’
nachfiillen, Richtige Hdhe des SHurestandes:
S8urestand zwischen den beidan Marken, Ladezu-
stand dsr Zellen durch Messen der SBuredichte
faststellan, !
Sduredichte Batterie geladsn 1,28 kg/l bei 20°%:
Sduredichte Batterie halb entladen 1,19-1621kgf;
bei 20°C
S8uredichte Batterie ganz entladen 1,09-1,14
kg/1 bei 20

!
'
i
¥
H
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Falls erforderlich, Batterie nachladen; Strom-
stérke fir diese Ladung: 1,5 Amptre,

Wird die Batterie nicht gebraucht, so ist sie
jsden Monat nachzuladen, ferner Jeden dritten
Monat zu entldden und wieder aufzuladen.

Batteris sauber und trocken halten. AnschluB-
klemmen mit einem séursefreien und sdursbestin-
digen Ul oder Fett (Vaseline) leicht einfetten.
Dabei darauf achten, daB 0! und Fett nicht mit
der zur Abdichtung verwendeten VerquBmasse in
Berlhrung kommt. Kontrolle der Abdampfleitung
der Batterie (fihrt evtl, auftretends Gase nach
auBerhalb des Motorseglers ins Freie).

3.4 Fahrwark und Bremse
a)Bei Ausfilhrung mit Zweibein-Hauptfahrwerk

'Der Falke hat ein mit GFK-Blattfedern {war-
tungsfrei) gefedertes Zweiradhauptfahrwerk mit
5.00 x 5 Bereifung; Reifendruck 2,1 bar. Das
Spornrad hat 210 x 65 mm Bereifung, Reifendruck
2,5 bar, Die Naben aller Réder habsen geschlos-
sene {mit Fett gefiillts wartungsfreie) Starr-
kugellager, Die Radbremsen des Hauptfahrwerkss
arbeiten als Backenbremsse. Die Bremsen sind
beim linken Pilotensitz mit Hackenbremsbetiti-
gung ausgefihrt, sowise sind die Bremsesn mit an
den Stdrklappenbetdtigungshebel angeschlossan
und wirken im letzten Stick des Klappenaus-
fahrweges, Deshalb beim Landen nicht mit voll
durchgezogenem St&rklappenhebel aufsetzen, Dis
Bremsen des Falken sind mit einer Feststellvor-
richtung (Parkbremse) versehen. Diese soll vor
dem Anlassen betatigt werden und kann als
Parkbremse benutzt warden. Zum Feststsllen der
Bremse wird der Stdrklappenbetitigungshebsl
seityirts neben den ersten Anschlag gezogen,
der Parkbremshebel hochgeklappt und denn dar
Stérklappenhebel losgelasssen (zwsihéndigﬁ
Bedienung).




b)

-drehen lassen, wenn der linke Stérklappenbets-
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Zum Lbsen der Bremse wird nur der Storklappen-
hebel angezogen, der Parkbremshebel schwenkt
infolge Ligengewicht nach unten und gibt den
Storklappenhebel frei (einhiindige Bedisnung).
Durch die Abnutzung der Bremsbelige der Backen-
bremse muB die Bremse nach Bedarf nachgestellt '
werden, Dazu ist das linke Bodenbrett im Cock- ;
pit auszubausn und die Bremsseillingen an den
beiden SpannschlBssern zu den Bremspedalen zu
korrigieren., Danach sind die SpannschlBsser
wieder zu sichern, AnschlieBsend wirg die Hand-
bremse (Stérklappenbetidtigungshebel) eingestelll
Hiarfiir sind die Stellnippel (2 Stiick je Brems-
seil) vor der Mitnshmerlasche des Handbrems-
hebels zu versetzen. Die Stellnippel sind so zu
versetzen, dalB sich die Rider bei aufgebocktem
Flugzeug mit beiden Hinden gsrade noch durch-

tigungshebel bis zum Anschlag vor der Park-
bremsstellung gezogen ist, Diess Einstellung
ergibt neben siner beiderseitigen gleichmi#Bigen
Bremswirkung, eine ausreichende Wirkung der
Parkbremse,.

Die Bremsbeldge sind spétestens dann zu erneu-
ern, wenn ein Bremsbelag an einer Stelle auf
1,5 mm Dicke angeschliffean ist,

Soll bei einser Demontags des Fahrwerkes auch
das Bremsschliissellager auseinandsrgenommen
werden, so ist die Stellung des Bremshebsls ;
des Rades flr die Wiedermontage zu markieren,
Anzugsmoment fiir die verzahnte Befestigung des
Bremshebels 18 ./. 22 Nm.,

Die GfK-Blattfedern des Fahrwerkes missen wegen:
der UV-Lichtempfindlichkeit und Warmeempfind- !
lichkeit des GFK’s stets mit weiBer Farbs
versehen sein,

Bei AusfUhrung mit gefedertem Einradhauptfahr-
wark

Der Falke hat ein mit wartungsfreien Gummi~
hohlfedern gefedertas Einradhauptfahrwerk mit |
6.00x6 Bersifung; Reifendruck 2,1 bar. Das :
Spornrad hat 210x65 mm Bereifung; Reifendruck :

2,5 bar., Die Stiitzrdder an den fliogeln habsan
200x50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 bar.,
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Die Naben aller Rider haben geschlossene {mit
Fett gefiillte, wartungsfreis) Starrkugellager,
Die Radbremse des Hauptfahrwerkes arbeitet als
Backenbremse, Die Bremse ist mit an den Stér-
klappenbetidtigungshebel angeschlossen, und wirkt
im letzten Stick des Klappanausfahrwegss. Des-
halb beim Landen nicht mit voll durchgezogsansm
stérklappenhebel aufsetzen., Die Bremse des Fal-
ken ist mit einsr Feststellvorrichtung (Park-
bremse) versehen. Diese s0ll vor dem Anlassen
betdtigt werden und kann als Parkbremse benutzt
verden,

Zum Feststellen der Bremse wird der Storklappen-
betéd tigungshebel seitwirts neben den 1. Anschlag
gezogen, der Parkbremshebsl hochgeklappt_und
dann der Stdrklappenhebel losgelassen (zweihdn-
dige Bedienung).

Zum Losen der Bremse wird nur der Stérklappen-
hebsl angezogen, der Parkbremshebel schwenkt {in-
folge Ligengewicht) nach unten und gibt den Stérd
klappenhebsl frei (einhingdige Bedienung),

Durch die Abnutzung des Bremsbelages der Backen-
bremse muB8 die Bremse nach Bedarf nachgestellt
warden. Dazu ist das linke Bodenbrett im Cockpit
zu entfernen und die Bremsseilléinge an der Stell-
schraube mit Kontermutter zu korrigieren, Die
Bremsbelédge sind spitestens dann ZU ernsuarn,
wenn sin Bremebelag an einer Stelle auf 1,5 mm
Dicke abgeschliffen ist,

Soll bei einer Demontage des Fahrwerkes auch das
Bremsschlissellager auseinandergenommsn waerden,
s0 ist die Stellung des Bremshsbels des Rades fiir]
die Wiedermontagse zu markisren, Anzugsmoment fir
die verzahnte Befestigung des Bremshebels 18 o/
22 Nm,

Bei Ausfithrung mit starrem Einradhauptfehrwark

Der Falke hat ein ungefedertes Hauptrad mit 8,00
x4 Bereifung, Reifendruck 1,8 bar, Alle anderen
Angaben sind gleich wie bei der Ausflhrung mit
gefedsrtem Einradhauptfahrwerk (sieche oben),
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2.5 Propallerwechsel

a)

b)

. Bel Propellerwechsel ist der Spinner abzunshmer|.

Bei Ausfihrung mit Festpropeller (sishe auch
Propellerhandbuch)

Der Propellsr ist stets so zu montieren, daB
er bei abgestelltem Motor in Drehrichtung ge-
sehen ca. 15 vor der waagerechten Stellung
stehen bleibt (wichtig fir das Anlassen von .
Hand und bei Landung mit stehendem Propseller). |
Wird ein Praopellsr abmontiert, so ist fiir eine |
spétere Wiedermontags stets ssins bisherige La-
ge am Flansch zu kennzeichnen.

Der Propeller ist mittels 6 Bolzen mit dem
Propellerflansch und der vorderen Druckplatts
verschraubt. Der Propellerflansch wird durch
eine Zentralmutter auf den Konus der Propeller-
welle gepreBt und darf nur vom Motorhersteller
abgezogen werden,

die 6 Sechskantbolzen sind zu lésen und der
Propeller ist von der Nabe zu ziehen.

Beim Montiersn sind die Bolzsn mit einem Dreh-
momentschlissel anzuziehen, (Anzugsmoment 15
o/« 17 Nm)., Dabei ist darauf zu achten, daB deq
Schlag an den Blattspitzsn nicht mehr als

T+¢+42 mm betréigt, Der Schlag kann durch ver-
schieden starkes Anzishen der einzelnen Schrau-
ben korrigiert werden, Alle 6 Schrauben (je 2
miteinander) mit Sicherungsdraht sichern.
AnschlieBend wird der Spinner wisder aufgesetzt
und gesicheart.

Bel Ausfihrung mit Verstsllpropeller (sishs
auch Propellerhandbuch)

Dar Propsllar ist stets so zu montieren, daB
er bei abgestelltem Motor in Drehrichtung ge-
sshen ca, 15 vor der waagerschten Stellung
stshen bleibt (wichtig fir das Anlassen von
Hand und bei Landung mit stehendsn Propeller),
Wird ein Propeller abmontiert, so ist fir eine
spdtere Wisdermontage stets seine bisherige
Lage am Flansch zu kennzeichnen.

Der Verstellpropellsr ist am Propellerflansch
mittels 6 selbstsichsrndsen Muttern mit Unter-
legscheiben mit dem motorseitigen Zwischen-
flansch verschraubt. Disser Zwischenflansch

i
f
1
b
i
b
i
!
i
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"triebsbsreich zu widmsen., Der Propellsr und der
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vird durch eine Zentrelmutter auf den Konus

der Propsllerwslle gepreBt und darf nur vonm
Motorhersteller abgezogen werden. Bei Propsllsr
wechsel sind die 6 sslbstsichsrnden Muttern zu
18sen und der Propeller vom Zwischenflansch zu
zishen. )

Beim Montieren sind dis Muttern mit einem Dreh-
moment von 45 - 47 Nm anzuzishen. Dis Blatt-
spitzen des Propellers dirfen einen S5chlag von
maximal 2 mm haben, Ist der Propeller in An-
triebsstellung, dirfen die Kugellager des Pro-
pellerverstellhebels die Schaltplatte des Pro-
pellers nicht berihren., Dis Abstiénde dsr Kugeld
lager von der Schaltplatte missen gleich sein
und die Anordnung der Kugellager zur Drehmittel
linie des Propellers muB symmetrisch sein.
GroBe Aufmerksemkeit ist dem ruhigen vibrationsg
freien Lauf des Propsllers im gesamtan Be-

Motor sind voen den Herstellern ausgewuchtaet,
Jedoch kinnen bei Zusammentreffen aller unglin-
stigen Toleranzen und Restunwuchten nicht zu-
léssige Unwuchten beim Zusammesnbau auftreten.
Nach Abnshmen des Spinners sind an 4 Stellen
der Propellernabe kleine Auswuchtgewichte zu-
ginglich, Mittels Verdnderung dieser Gewichte
ist das System Motor/Propeller nachwuchtbar.
Die Wuchtkontrolls erfolgt zuerst im Standlauf.
Ergibt sie keine Beanstandungsn mehr erfolgt
die Wuchtkontrolle im Fluge iiber den gesamtsn
Betriebsbereich des Propellesrs. Selbstverstind-
lich diirfen disse Arbeiten nur von Fachpersonal
von Luftfahrttechnischen Batrieben mit ent-
sprechender Berechtigung durchgefiihrt werden.

Jahresnachpriifung

Wie bei den Segsl- und Motorflugzeugen ist eine
Jahrliche Nachpriifung fiir die Verldngerung der
Zulessung notwendig, Diese mug rechtzeitig bei
sinem luftfahrttechnischen Betrieb mit entspre-
chender Berechtigung beantragt werden, Spiate-

stens vor dieser jihrlichen Nachpriifung ist dar
gesamte Motorsegler griindlich zu Uberholen,

Die Arbeiten sind nach der Kontroll- und War-

H

tunosliste durchzufiihren, die im Lebenslauf-Akt
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des Motorsseglers vom Hersteller mitgeliefart
wird. Bespannungs- und Lackschiden sind zu be- «
heben, Die Lagerungen in der Steuerung sind, i
sowsit ausgeschlagen, durch nesue zu ersetzen. °
Die gesamte Steuerung ist dabei auf Spielfrei- |
hait zu Uberpriifen, auBerdem sind die Ruderaus-
schldge zu kontrollieren, :
Besondere Aufmerksamkeit ist dem Seilen und den
Seilfiihrungen zu widmen. Schadhafte Seile (ab-
stehender Draht) sind asuszutauschen. Nur Seile
nach LN 9374 verwenden, Verschlissens Seilrollef
und Sellflhrungsbuchsen sind zu ernsusrn. Die
Buchsen missen fest in ihren Halterungen sitzen
um ein Herausfallen der Buchsen und Scheuern
des Seilss an der Halterung zu vermeiden, Seile
an GleitfGhrungen frei von Sand und Verschmut- ;
zungen halten und nur dlen, nicht fetten! Bei
Jeder Nachprifung ist auch zu kontrollieren, oﬁ

‘nicht im Laufe des Hetriebes durch eins gerlnqc

Deformation in der freien Seillings sine
Scheverstelle entstanden ist,

Am Fahrwerk ist neben dem Reinigen und Fetten
ggf, der Belag der Bremsbacken zu erneusrn. :
Soweit Uberholungsarbeiten am Propeller erfor- |
darlich werden, ist hierfiir das Propsellsrhand-
buch mafligebend.

Soweit Uberholungsarbeiten am Motor erfordsr-
lich werden, ist hierfiir das Motorhandbuch maf-
gebend. Besonderes Augenmerk ist auf Uerkleidu.
Auspuff, Kabinenheizung, Vergaservorwirmung ung
Luftleitbleche das Triebwerkes zu richten, an
an diesen durch Vibrationen Risss auftreten
kGnnan, K

r vt e s e e

Nicht termingebundens Kontrollsn, Reparaturen
Nach unvorhergesehenen Vorfillen {(Unfillen bai}
Straflentranspert, harten Landungen, AuBenlan- E
!
|

dungen in unwegsamen Geldnde) sind zumindest
die wesentlichen Teile des Motorssglers auf
Schdden zu untersuchen, Es ist besondsrs an al-!
len lebenswichtigen Beschligen auf Lackrisse zul
achten, waelche auf eine evtl, ﬂberbeanspruchungé
schlieBen lasson,

Kleine Reparaturen kidnnen nach Ricksprachs mit
einem Priifer fiir Luftfahrtgerdt (mit enispre-
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chender Berechtigung) durchgefiihrt werden., Da-
bei ist ausschlieBlich nach Zeichnungen und
sonstigen Untsrlagen und Angaben des Herstellsrd
zu arbeiten. Gdngigse Ersatzteile {Verbrauchstei-
le) und Materialien werden beim Hersteller be-
verratet und sind sofort lieferbar. Basonders
Ersatzteile (z.B, bei Reparaturen) werden nach
Anforderung bsim Hersteller schnellstmdglich
angefertigt und geliefert, Bei Beschddigung dss
Propellers (Bodenberiihrung, Transportschiden
usw,) ist dieser an die Herstellerfirma einzu-
sendan, :

Ferner kann bei Beschédigung des Propellers die
Kurbelwelle bzw., die Nabe des Motors beschddigt
sein, was vom Motorherstellsr in einer Zerlege~-
prifung nachgeprift wsrden mul,

‘Werden bei groBien Reparaturen Arbeiten an der

Struktur des Motorseglers (Fahrwerk, tragende
Teile des Rumpfgeriistes, Fligelverbindung,
Fligelholme) notwendig, so sind diese Arbeiten
beim Hersteller durchfiihren zu lasssn,

Ausrﬂstung

Die erforderliche Mindestausriistung ist im Flug-
handbuch Seite 27 aufgefiihrt, Die vollstédndigs
Ausriistung ist im Ausriistungsverzeichnis er-
sichtlich, welches bei jsdem "Falksen" in der
Lebenslaufakte mit geliefert wird., Die verwsen-
deten Lacke, sowie Farbtine und Verdiénnungen
sind in der Anstrichliste ersichtlich, die eben-
falls in der Lebsnslaufakte mitgeliefert wird.
Bei nachtrdglicher Erweiterung der Ausriistung
ist nach Zeichnungsen und sonstigen Angaben des
Herstellesrs zu arbsiten., Gegebenenfalls ist eine
Schwerpunktermittlung durchzufiihren, Dise gesatz-
lichen Bestimmungsen sind zu beachten.
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Schaltplansinzelteilse

1 Batterie: Berga oder Varts 515113 51612
2 Hauptschalter: Bosch O 341 001 001
3 Starterrelais: Bosch 0 331 005 082 oder
0 332 002 102

4 Starter: Bosch 0 001 160 001
5 Sicherungsautomat (Batterie): E£TA 2-5700-K12 254
6 Sicherungsautomat (Generator): ETA 2-5700-K12 204
7 Amperemetsr: Motomster 150.040,1008; 615,052,1011
839 SicherungskastenitBosch 0 354 041 001 mit Ver-

bindungsschisanat

Bosch 1 351 090 0og

Sicherungen 5A und gréBer: Bosch DIN 72581... A

Sicharungen kleiner als 5a: Wickmann 35101 flink

»++A oder wahlusise Ausfihrung
Sicherungshalter: Schurter FEP 031.1001
Sichsrungseinsatz {5x20 mm): Schurter FSF 034,15
10 Startertaste: Bosch 0 343 004 003
11 Zindschalter: APR Schaltronic 6-646 N; Amphenol
T215N-5
12 Ziindmagnet: Slick 4230 oder HBendix S& RN 21
13 Zindgeschirr: Slick High-Temperaturs~Harness
14 Zindkerzen: Bosch W8 240 ERT 1
15 Generator: Ducellisr 14V 22/304
16 Regler: Wehrle DUSO6 14V oder Bosch 0 192 062 o033
oder Ducellier 8347
17 Filter (wahlweise Ausfiihrung): Hisonic Cessna
. 5-1629-1
18 Oldruckanzeige (wahluweise Rusfiihrung): Motometerp
b44,001,1002
19 Oldruckgeber (wahluweise Ausflibrung): Motomster
’ 675,002,.1001
20 Kraftstoffstandanzeige (wahlweise Ausfiihrung):
VDD 301 252 24 3; 301.272/3/4
21 Kraftstoffstandgeber (wahlueise Ausfihrung):
VDO 21 85
22 Schalter (wahlweise Ausfiihrung)s APR Schaltronic
6-631 N
23 Kraftstoffpumpe (wahluweise Ausfiihrung)t Hardi 57
12 V mit Benzinfilter
24 Anzsigsleuchte (orance) (wahlweise Ausfithrung):
Bosch 0 310 152 005 mit Gliihlampe (12 V
2W): Bosch/Dsram 3898
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AnschluBl firp Barograph (wahluyeise Ausfihrung)
Kurzschluﬁleitung: Geschirmtes Kabel 152 mn” nach
LN9552 FYGPCP AN 18
Geschirmtes Kabel 5 mm® (wahlweise Ausfihrung):
nach LN9252 FYGPCP AN 10

Kabel pach LN 9251 (entsprechend MIL-W-5086/2):
FYGP AN 16 1,2 mmz, FYEGP AN 10 s mmz,

FYGP AN 12 3 mmz, FYGP AN 4 22 mm%
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Cinstelldaten » Einstellen der Ruderausschlige

FlUgel»Rumpf—%ﬁhenleitwerk~[insLellung:

Hor;zcnt?le Bezun%norddp

S

Fligelschnitt 2,2 m
neben Sym.Ebene (Ri 6)  Hihenflosse in
Leitwerksmitte

‘Holmoberkante

Jv-form:

500 +20
1 Wurzelrippe (RiO)

Jpreil-FDrm: o R#PE?RI

300 +20

| =
Wurzelrippe (Ri 0)
Ruderausschl*qe‘

400220

P 400%20

Seitenruder Héhenruder Querruder

Trimmruder

MaBe in mm
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Die Anschlége fir die Hdhen- und Quersteuerung sing
unter den beiden Pilotensitzen angebracht, Sie sing
mittels Schraube mit Kontermutter einstellbar avsge-
J fohrt., Zum Einstellsn der Trimmruderausschlége wirgd
der Létnippel ganz am hinteren Ende des Trimmruder-
seiles versetzt, Die Seitensteueranschlége befinden
sich am Rumpfheck in der Ndhe des Seitenrudsrantriabg-
hebels. Sie sind, da sie sich erfahrungsgemid8 nur unp-
vesentlich &ndern, nicht einstellbar ausgefihrt,
Die Gleichm#Bigkeit der Stérklappen kann mittels
zweier Spannschlésser {unter dem linken Pilotensitz)
an den Stﬁrklappenbetﬁtigungsseilen eingestellt wer-
den {sichern mit Bindedraht nicht vergessen),
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7. Angabsn zur Schwerpunktbestimmung

[=— Xgp ~——y
O ——

IVé

= GP A GKP

Waage?2

Waage1 G (Leergewicht) 2
G4

X1 Xz

Fir die Wigung zur SP.-Bestilmmung ist der Motorsegler
so aufzustellen, daB die Fligelsehne bei Rippe 6 (2,2
neben der Sym.Ebsne) horizontal ist. In dieser Lage
vird von der Vorderkante des Tragfliigels bei Rippe O
(0,52 m neben Sym.Ebene) auf den Boden gelotst, 2,00m
(MaB"a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BE).
Von der BE ‘aus werden die Abstinde x. und Xo dar Rad-
achsen gemessen, Die Réder stehsn auf Waagen,
mit denen die Gewichte 51 und Gz gewogan yerdan,

Bezugsebene

|

=g

—

Aus der Formel: XL G1-x1 + GEXZ-GKr'XKr

81 + 52 - EKr

ergibt sich die Lage des Lesrgewichts-sp, hinter der

BE. Gewichts in kg, MaBe in cm einsstzenl

X5 = Hebelarm des Piloten 188 cm

Xy = Hebslarm des Kraftstoffes 285 cm )

GKr= Gewicht des Kraftstoffas = Kraftstoffinhalt in
Ltr. mal 0,73 kg/Ltr.

Ist dar Tank leer, so entfallen die Glieder G und

GK «Xg o Wegen -2u groBer Ungenauigkeit darf dig Rech-

AUnY -nicht mit dem Rechenschiebsr durchgefiihrt werd

Der Leergewichts-5p, muB in folgendsn Grenzen liegen:

"

Leergeulcht 370 380 | 390 400 | 410
Gy in kg

schwerpunktlage [2271= 2268- 2264« }2267= 2255~
X in mm 2359 | 2359 | 2358 | 2357 | 2359

Die in der Tabells angegebsnan Werta fiir X gelten
Fiir den Motorsegler mit lesram Tank, wie sie sich aus
obiger Formel fiir Xt errechnen. Leergeswicht ung SP,-
Lage sind ohne Stutzrider (falls vorhandsn) zu er-
mitteln. : :




- SF 25 C "Falken

- Wartungshandbuch

8. Ubersicht der_erfolgten Wioungen

Leergew, ~
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ANLAGE -1 - OF -

zum Flug- und Betriebshandbuch

Segelrldgzeugmuster: SF 25 (0 "FallkeM
Rlistgewioht Zuladung Fluggswicht Insassen
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ANLAGE -2
zum Flug- und Betrdebshandbuch OF -~ 9136

Baumuster: Sr 25 ¢ rFalke

Triesplien & - /

Hindestzuladung e Sitz
(fehlendes Gewicht durch Ballast da §

HBehatzuladung Le Sitx
Kraftotoff

erglingen)

g§ £ 585 ¥

Trissplan € - 9136
olneitzig | rweleltzig

Hindeatzulsdung {a vo, Sitz 6o kp 6o hp
{fehlendes Gewioht durch Ballast im Sitz erglinten)
Hichatzuladung:

vo, Sitz(e) 11c ke 155 kp

M. Sitx - kp

Kraftatoft 4o kp do ke

BGaplok 1o kp 10 ke
tvesmsen nicht sahe ale 160 kp 16@ kp 7[)

Ein fléicher Trimmplan ist im Fihrerraum des
Segelflunzeuges - liotorseglers im Blickfeld

des Piloten anzubringen und stets in lesbarem
Zustand zu erhalten,
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